Zarzad Drog i Zieleni w Suwalkach

D - M -00.00.00

WYMAGANIA OGOLNE

NAJWAZNIEJSZE OZNACZENIA I SKROTY

OST - ogdlna specyfikacja techniczna

SST - szczegotowa specyfikacja techniczna
PZJ - program zapewnienia jakos$ci

bhp. - bezpieczenstwo i higiena pracy
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1. WSTEP
1.1. Przedmiot OST

Przedmiotem niniejszej ogolnej specyfikacji technicznej (OST) sa wymagania ogolne
dotyczace wykonania i odbioru robédt drogowych.

1.2. Zakres stosowania OST

Ogolna specyfikacja techniczna stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy
zlecaniu i realizacji robot na drogach.

1.3. Zakres robot objetych OST
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji obejmuja wymagania ogolne.
1.4. Okreslenia podstawowe

Uzyte w OST wymienione ponizej okreslenia nalezy rozumie¢ w kazdym przypadku
nastgpujaco:
1.4.1.Budowla drogowa - obiekt budowlany, nie bg¢dacy budynkiem, stanowigcy cato$é
techniczno-uzytkowsa (droga) albo jego czes¢ stanowigcg odrgbny element konstrukcyjny lub
technologiczny (obiekt mostowy, korpus ziemny, wezet).

1.4.2.Droga - wydzielony pas terenu przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdéw oraz ruchu
pieszych wraz z wszelkimi urzadzeniami technicznymi zwigzanymi z prowadzeniem i
zabezpieczeniem ruchu.

1.4.3.Dziennik budowy — zeszyt z ponumerowanymi Stronami, opatrzony pieczecig organu
wydajacego, wydany zgodnie z obowigzujacymi przepisami, stanowiacy urzgdowy dokument
przebiegu robot budowlanych, stuzacy do notowania zdarzen 1 okoliczno$ci zachodzacych w
toku wykonywania robot, rejestrowania dokonywanych odbioréw robdt, przekazywania
polecen i innej korespondencji technicznej pomiedzy Inzynierem/ Kierownikiem projektu,
Wykonawcg i projektantem.

1.4.4. Inzynier/Kierownik projektu — o0soba wymieniona w danych kontraktowych
(wyznaczona przez Zamawiajacego, o ktorej wyznaczeniu poinformowany jest Wykonawca),
odpowiedzialna za nadzorowanie robdt 1 administrowanie kontraktem.

1.4.5. Jezdnia - cze$¢ korony drogi przeznaczona do ruchu pojazdow.

1.4.6. Kierownik budowy - osoba wyznaczona przez Wykonawce, upowazniona do
kierowania robotami i do wystgpowania w jego imieniu w sprawach realizacji kontraktu.
1.4.7. Korona drogi - jezdnia (jezdnie) z poboczami lub chodnikami, zatokami, pasami
awaryjnego postoju 1 pasami dzielagcymi jezdnie.

1.4.8. Konstrukcja nawierzchni - uktad warstw nawierzchni wraz ze sposobem ich polgczenia.
1.4.9. Korpus drogowy - nasyp lub ta czgs¢ wykopu, ktora jest ograniczona korong drogi i
skarpami rowow.

1.4.10. Koryto - element uformowany w korpusie drogowym w celu uloZzenia w nim
konstrukcji nawierzchni.

1.4.11. Ksigzka obmiarow - akceptowany przez Inzyniera/Kierownika projektu zeszyt z
ponumerowanymi stronami, stuzacy do wpisywania przez Wykonawce obmiaru
dokonywanych robdt w formie wyliczen, szkicow 1 ew. dodatkowych zalacznikow. Wpisy w
ksiazce obmiarow podlegaja potwierdzeniu przez Inzyniera/Kierownika projektu.

1.4.12. Laboratorium - drogowe lub inne laboratorium badawcze, zaakceptowane przez

Zamawiajacego, niezbedne do przeprowadzenia wszelkich badan i1 prob zwigzanych z oceng
jakos$ci materialdw oraz robot.
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1.4.13. Materiaty - wszelkie tworzywa niezbgdne do wykonania robot, zgodne =z
dokumentacja projektowa 1 specyfikacjami technicznymi, zaakceptowane przez
Inzyniera/Kierownika projektu.

1.4.14. Nawierzchnia - warstwa lub zespo6t warstw shuzacych do przejmowania i rozktadania

obcigzen od ruchu na podtoze gruntowe i zapewniajacych dogodne warunki dla ruchu.

a) Warstwa Scieralna - gérna warstwa nawierzchni poddana bezposrednio oddzialywaniu
ruchu i1 czynnikow atmosferycznych.

b) Warstwa wigzaca - warstwa znajdujaca si¢ miedzy warstwa $cieralng a podbudows,
zapewniajaca lepsze rozlozenie napr¢zen w nawierzchni 1 przekazywanie ich na
podbudowe.

c) Warstwa wyrOwnawcza - warstwa sluzgca do wyrownania nierowno$ci podbudowy lub
profilu istniejacej nawierzchni.

d) Podbudowa - dolna cz¢$¢ nawierzchni stuzaca do przenoszenia obcigzen od ruchu na
podtoze. Podbudowa moze sklada¢ si¢ z podbudowy zasadniczej i podbudowy
pomocniczej.

e) Podbudowa zasadnicza - gérna czgs¢ podbudowy spetniajgca funkcje nosne w konstrukceji
nawierzchni. Moze ona sktadac si¢ z jednej lub dwoch warstw.

f) Podbudowa pomocnicza - dolna cz¢$¢ podbudowy spetniajgca, obok funkcji nos$nych,
funkcje zabezpieczenia nawierzchni przed dziataniem wody, mrozu i przenikaniem czastek
podtoza. Moze zawiera¢ warstwe mrozoochronng, odsaczajaca lub odcinajaca.

g) Warstwa mrozoochronna - warstwa, ktorej gldownym zadaniem jest ochrona nawierzchni
przed skutkami dziatania mrozu.

h) Warstwa odcinajaca - warstwa stosowana w celu uniemozliwienia przenikania czgstek
drobnych gruntu do warstwy nawierzchni lezacej powyzej.

i) Warstwa odsaczajaca - warstwa stuzaca do odprowadzenia wody przedostajacej si¢ do
nawierzchni.

1.4.15. Niweleta - wysokos$ciowe i geometryczne rozwini¢cie na plaszczyznie pionowego
przekroju w osi drogi lub obiektu mostowego.

1.4.16. Objazd tymczasowy - droga specjalnie przygotowana i odpowiednio utrzymana do
przeprowadzenia ruchu publicznego na okres budowy.

1.4.17. Odpowiednia (bliska) zgodnos$¢ - zgodnos¢ wykonywanych robot z dopuszczonymi
tolerancjami, a jesli przedziat tolerancji nie zostal okre$lony - z przeci¢tnymi tolerancjami,
przyjmowanymi zwyczajowo dla danego rodzaju robot budowlanych.

1.4.18.Pas drogowy - wydzielony liniami granicznymi pas terenu przeznaczony do
umieszczania w nim drogi i zwigzanych z nig urzadzen oraz drzew i krzewéw. Pas drogowy
moze rowniez obejmowaé teren przewidziany do rozbudowy drogi i budowy urzadzen
chronigcych ludzi i Srodowisko przed ucigzliwo$ciami powodowanymi przez ruch na drodze.
1.4.19. Pobocze - cze$¢ korony drogi przeznaczona do chwilowego postoju pojazdow,
umieszczenia urzadzen organizacji i bezpieczenstwa ruchu oraz do ruchu pieszych, stuzaca
jednoczesnie do bocznego oparcia konstrukcji nawierzchni.

1.4.20. Podtoze nawierzchni - grunt rodzimy lub nasypowy, lezacy pod nawierzchnig do
glebokosci przemarzania.

1.4.21. Podtoze ulepszone nawierzchni - goérna warstwa podloza, lezaca bezposrednio pod
nawierzchnig, ulepszona w celu umozliwienia przejecia ruchu budowlanego i wlasciwego
wykonania nawierzchni.

1.4.22. Polecenie Inzyniera/Kierownika projektu - wszelkie polecenia przekazane
Wykonawcy przez Inzyniera/Kierownika projektu, w formie pisemnej, dotyczace sposobu
realizacji robodt lub innych spraw zwigzanych z prowadzeniem budowy.
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1.4.23. Projektant - uprawniona osoba prawna lub fizyczna bgdaca autorem dokumentacji
projektowe;j.

1.4.24. Przepust — budowla o przekroju poprzecznym zamknigtym, przeznaczona do
przeprowadzenia cieku, szlaku wedréwek zwierzat dziko zyjacych lub urzadzen technicznych
przez korpus drogowy.

1.4.25. Przeszkoda naturalna - element $rodowiska naturalnego, stanowiacy utrudnienie w
realizacji zadania budowlanego, na przyktad dolina, bagno, rzeka, szlak wedréwek dzikich
zwierzat itp.

1.4.26. Przeszkoda sztuczna - dzieto ludzkie, stanowigce utrudnienie w realizacji zadania
budowlanego, na przyktad droga, kolej, rurociag, kanat, ciag pieszy lub rowerowy itp.

1.4.27. Przetargowa dokumentacja projektowa - cze$s¢ dokumentacji projektowej, ktora
wskazuje lokalizacje, charakterystyke i wymiary obiektu bedacego przedmiotem robot.

1.4.28. Rekultywacja - roboty majace na celu uporzadkowanie i przywrdcenie pierwotnych
funkcji terenom naruszonym w czasie realizacji zadania budowlanego.

1.4.29. Slepy kosztorys - wykaz robét z podaniem ich ilosci (przedmiarem) w kolejnosci
technologicznej ich wykonania.

1.4.30. Teren budowy - teren udostgpniony przez Zamawiajgcego dla wykonania na nim robot
oraz inne miejsca wymienione w kontrakcie jako tworzace czgs¢ terenu budowy.

1.4.31. Zadanie budowlane - cz¢$¢ przedsiewzigcia budowlanego, stanowigca odrebng catosé
konstrukcyjng lub technologiczng, zdolng do samodzielnego pelnienia funkcji techniczno-
uzytkowych. Zadanie moze polega¢ na wykonywaniu robdt zwigzanych z budowa,
modernizacja/ przebudowa, utrzymaniem oraz ochrong budowli drogowej lub jej elementu.

1.5. Ogolne wymagania dotyczace roboét

Wykonawca jest odpowiedzialny za jako$¢ wykonanych robot, bezpieczenstwo
wszelkich czynnosci na terenie budowy, metody uzyte przy budowie oraz za ich zgodno$¢ z
dokumentacja projektowa, SST 1 poleceniami Inzyniera/Kierownika.

1.5.1. Przekazanie terenu budowy

Zamawiajacy w terminie okreslonym w dokumentach kontraktowych przekaze
Wykonawcy teren budowy wraz ze wszystkimi wymaganymi uzgodnieniami prawnymi i
administracyjnymi, lokalizacje¢, dziennik budowy.

1.5.3. Zgodnos¢ robot z SST

SST i wszystkie dodatkowe dokumenty przekazane Wykonawcy przez
Inzyniera/Kierownika stanowig czg$¢ umowy, a wymagania okreslone w cho¢by jednym z
nich sg obowigzujace dla Wykonawcy tak jakby zawarte byty w catej dokumentacji.

W przypadku rozbieznosci, wymiary podane na pisSmie s3 wazniejsze od wymiarow
okreslonych na podstawie odczytu ze skali rysunku.

Wszystkie wykonane roboty i dostarczone materialy beda zgodne z SST.

Dane okreslone w SST beda uwazane za wartosci docelowe, od ktorych dopuszczalne
sa odchylenia w ramach okreslonego przedziatu tolerancji. Cechy materialow 1 elementow
budowli muszg wykazywa¢ zgodno$¢ z okreslonymi wymaganiami, a rozrzuty tych cech nie
mogg przekracza¢ dopuszczalnego przedziatu tolerancji.

W przypadku, gdy materialty lub roboty nie beda w petni zgodne z SST to takie
materialy zostang zastgpione innymi, na koszt Wykonawcy.

1.5.4. Zabezpieczenie terenu budowy
a) Roboty remontowe (,,pod ruchem”)
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Wykonawca jest zobowigzany do utrzymania ruchu publicznego oraz utrzymania
istniejagcych obiektow (jezdnie, ciagi piesze, znaki drogowe, bariery ochronne, urzadzenia
odwodnienia itp.) na terenie budowy, w okresie trwania realizacji kontraktu, az do
zakonczenia i odbioru ostatecznego robot.

Przed przystapieniem do robot Wykonawca przedstawi
Inzynierowi/Kierownikowi do zatwierdzenia, uzgodniony z odpowiednim zarzadem
drogi i organem zarzadzajacym ruchem, projekt organizacji ruchu i zabezpieczenia
robot w okresie trwania budowy. W zaleznos$ci od potrzeb i postepu robét projekt
organizacji ruchu powinien by¢ na biezaco aktualizowany przez Wykonawce. Kazda
zmiana, w stosunku do zatwierdzonego projektu organizacji ruchu, wymaga
kazdorazowo ponownego zatwierdzenia projektu.

W czasie wykonywania robdt Wykonawca dostarczy, zainstaluje i bedzie obstugiwat
wszystkie tymczasowe urzadzenia zabezpieczajace takie jak: zapory, §wiatta ostrzegawcze,
sygnaly, itp., zapewniajagc w ten sposob bezpieczenstwo pojazdow i pieszych.

Wykonawca zapewni state warunki widoczno$ci w dzien i w nocy tych zapodr i
znakow, dla ktorych jest to nieodzowne ze wzgledow bezpieczenstwa.

Wszystkie znaki, zapory i inne urzadzenia zabezpieczajace bgda akceptowane przez
Inzyniera/Kierownika projektu.

Fakt przystapienia do rob6t Wykonawca obwiesci publicznie przed ich rozpoczeciem
W sposob uzgodniony z Inzynierem/Kierownikiem oraz przez umieszczenie, w miejscach i
ilosciach okreslonych przez Inzyniera/Kierownika, tablic informacyjnych, ktérych tres¢
bedzie zatwierdzona przez Inzyniera/Kierownika. Tablice informacyjne beda utrzymywane
przez Wykonawce w dobrym stanie przez caly okres realizacji robot.

Koszt zabezpieczenia terenu budowy nie podlega odrebnej zaptacie 1 przyjmuje sie, ze
jest wlaczony w cene¢ kontraktowa.

1.5.5. Ochrona $rodowiska w czasie wykonywania robot

Wykonawca ma obowigzek znaé¢ 1 stosowa¢ w czasie prowadzenia robot wszelkie
przepisy dotyczace ochrony srodowiska naturalnego.
W okresie trwania budowy 1 wykanczania robot Wykonawca bedzie:

a) utrzymywac teren budowy i wykopy w stanie bez wody stojacej,

b) podejmowaé wszelkie uzasadnione kroki majace na celu stosowanie si¢ do przepisoOw i
norm dotyczacych ochrony $rodowiska na terenie i wokodt terenu budowy oraz bedzie
unika¢ uszkodzen lub ucigzliwosci dla osob lub dobr publicznych i innych, a wynikajacych
z nadmiernego hatasu, wibracji, zanieczyszczenia lub innych przyczyn powstatych w
nastepstwie jego sposobu dziatania.

Stosujac si¢ do tych wymagan bedzie miat szczegdlny wzglad na:
1) lokalizacj¢ baz, warsztatow, magazynow, sktadowisk, ukopow i drog dojazdowych,
2) $rodki ostroznosci i zabezpieczenia przed:
a) zanieczyszczeniem zbiornikoéw 1 ciekow wodnych pylami lub substancjami
toksycznymi,
b) zanieczyszczeniem powietrza pytami i gazami,
€) mozliwoS$cig powstania pozaru.
1.5.6. Ochrona przeciwpozarowa

Wykonawca bedzie przestrzega¢ przepisy ochrony przeciwpozarowe;.

Wykonawca bedzie utrzymywaé, wymagany na podstawie odpowiednich przepiséw
sprawny sprzet przeciwpozarowy, w maszynach i1 pojazdach.

Materiaty tatwopalne bedg sktadowane w sposdb zgodny z odpowiednimi przepisami i
zabezpieczone przed dostepem 0sob trzecich.

Strona 5 z 89



Wykonawca bedzie odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane pozarem
wywotanym jako rezultat realizacji robot albo przez personel Wykonawcy.

1.5.7. Materiaty szkodliwe dla otoczenia

Materiaty, ktore w sposob trwaty sg szkodliwe dla otoczenia, nie beda dopuszczone do
uzycia.

Nie dopuszcza si¢ uzycia materialdow wywotujacych szkodliwe promieniowanie o
stezeniu wigkszym od dopuszczalnego, okreslonego odpowiednimi przepisami.

Wszelkie materialy odpadowe uzyte do robot bedg miaty aprobate techniczng wydang
przez uprawniong jednostke, jednoznacznie okreslajacg brak szkodliwego oddziatywania tych
materialow na Srodowisko.

Materiaty, ktore sg szkodliwe dla otoczenia tylko w czasie robdt, a po zakonczeniu
robot ich szkodliwo$¢ zanika (np. materialty pylaste) mogg by¢ uzyte pod warunkiem
przestrzegania wymagan technologicznych wbudowania. Jezeli wymagaja tego odpowiednie
przepisy Wykonawca powinien otrzymaé zgod¢ na uzycie tych materiatdéw od wiasciwych
organow administracji panstwowej.

Jezeli Wykonawca wuzyl materiatow szkodliwych dla otoczenia zgodnie ze
specyfikacjami, a ich uzycie spowodowato jakiekolwiek zagrozenie $rodowiska, to
konsekwencje tego poniesie Zamawiajacy.

1.5.8. Ochrona wlasnos$ci publicznej i prywatnej

Wykonawca odpowiada za ochrone instalacji na powierzchni ziemi i za urzadzenia
podziemne, takie jak rurociagi, kable itp. oraz uzyska od odpowiednich wiadz bedacych
wiascicielami tych urzadzen potwierdzenie informacji dostarczonych mu przez
Zamawiajacego w ramach planu ich lokalizacji. Wykonawca zapewni wtasciwe oznaczenie i
zabezpieczenie przed uszkodzeniem tych instalacji 1 urzadzen w czasie trwania budowy.

Wykonawca zobowigzany jest umiesci¢ w swoim harmonogramie rezerwe¢ czasowg
dla wszelkiego rodzaju roboét, ktére maja by¢é wykonane w zakresie przetozenia instalacji i
urzadzeh podziemnych na terenie budowy i1 powiadomi¢ Inzyniera/Kierownika 1 wiladze
lokalne o zamiarze rozpoczgcia robot. O fakcie przypadkowego uszkodzenia tych instalacji
Wykonawca bezzwlocznie powiadomi Inzyniera/Kierownika projektu i zainteresowane
wladze oraz bedzie z nimi wspotpracowat dostarczajac wszelkiej pomocy potrzebnej przy
dokonywaniu napraw. Wykonawca bedzie odpowiada¢ za wszelkie spowodowane przez jego
dziatania uszkodzenia instalacji na powierzchni ziemi i urzadzen podziemnych wykazanych w
dokumentach dostarczonych mu przez Zamawiajacego.

Jezeli teren budowy przylega do terenow z zabudowa mieszkaniowa, Wykonawca
bedzie realizowac¢ roboty w sposob powodujacy minimalne niedogodno$ci dla mieszkancow.
Wykonawca odpowiada za wszelkie uszkodzenia zabudowy mieszkaniowej w sasiedztwie
budowy, spowodowane jego dziatalno$cia.

Inzynier/Kierownik begdzie na biezaco informowany o wszystkich umowach zawartych
pomiedzy Wykonawca a wlascicielami nieruchomosci 1 dotyczacych korzystania z wlasnosci
1 drog wewnetrznych. Jednakze, ani Inzynier/Kierownik projektu ani Zamawiajacy nie bedzie
ingerowal w takie porozumienia, o ile nie bedg one sprzeczne z postanowieniami zawartymi
w warunkach umowy.

1.5.9. Ograniczenie obcigzen osi pojazdow

Wykonawca bedzie stosowac si¢ do ustawowych ograniczen naciskéw osi na drogach
publicznych przy transporcie materialow 1 wyposazenia na 1 z terenu robdt. Wykonawca
uzyska wszelkie niezbedne zezwolenia i uzgodnienia od wtasciwych wtadz co do przewozu
nietypowych wagowo tadunkéw (ponadnormatywnych) i o kazdym takim przewozie bedzie
powiadamial Inzyniera/Kierownika. Inzynier/Kierownik moze poleci¢, aby pojazdy nie
spetniajace tych warunkow zostaly usuniete z terenu budowy. Pojazdy powodujace nadmierne
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obcigzenie osiowe nie beda dopuszczone na §wiezo ukonczony fragment budowy w obrgbie
terenu budowy 1 Wykonawca bedzie odpowiadal za naprawe wszelkich robot w ten sposéb
uszkodzonych, zgodnie z poleceniami Inzyniera/Kierownika.

1.5.10. Bezpieczenstwo i higiena pracy

Podczas realizacji robot Wykonawca bedzie przestrzegaé przepisoéw dotyczacych
bezpieczenstwa 1 higieny pracy.

W szczegdlnosci Wykonawca ma obowigzek zadbaé, aby personel nie wykonywat
pracy w warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie spelniajgcych
odpowiednich wymagan sanitarnych.

Wykonawca zapewni i bedzie utrzymywat wszelkie urzadzenia zabezpieczajace,
socjalne oraz sprzgt i odpowiednig odziez dla ochrony zycia i zdrowia os6b zatrudnionych na
budowie oraz dla zapewnienia bezpieczenstwa publicznego.

Uznaje si¢, ze wszelkie koszty zwigzane z wypelnieniem wymagan okreslonych
powyzej nie podlegaja odrgbnej zaptacie i1 s uwzglednione w cenie kontraktowe;.

1.5.11. Ochrona i utrzymanie robot

Wykonawca bedzie odpowiadat za ochrone robét i za wszelkie materiaty i urzadzenia
uzywane do robot od daty rozpoczgcia do daty wydania potwierdzenia zakonczenia robot
przez Inzyniera/Kierownika.

Wykonawca bedzie utrzymywac roboty do czasu odbioru ostatecznego. Utrzymanie
powinno by¢ prowadzone w taki sposob, aby budowla drogowa lub jej elementy byly w
zadowalajacym stanie przez caty czas, do momentu odbioru ostatecznego.

Jesli Wykonawca w jakimkolwiek czasie zaniedba utrzymanie, to na polecenie
Inzyniera/Kierownika powinien rozpocza¢ roboty utrzymaniowe nie pozniej niz w 24 godziny
po otrzymaniu tego polecenia.

1.5.12. Stosowanie si¢ do prawa i innych przepiséw

Wykonawca zobowigzany jest zna¢ wszystkie zarzadzenia wydane przez wiadze
centralne i miejscowe oraz inne przepisy, regulaminy i wytyczne, ktore sa w jakikolwiek
sposob zwigzane z wykonywanymi robotami i1 bedzie w pelni odpowiedzialny za
przestrzeganie tych postanowien podczas prowadzenia robot.

Wykonawca begdzie przestrzega¢ praw patentowych i1 bedzie w pelni odpowiedzialny
za wypetnienie wszelkich wymagan prawnych odno$nie znakéw firmowych, nazw lub innych
chronionych praw w odniesieniu do sprzetu, materiatow lub urzadzen uzytych lub zwigzanych
z wykonywaniem robot i w sposob ciggly bedzie informowac Inzyniera/Kierownika o swoich
dziataniach, przedstawiajac kopie zezwolen i inne odnosne dokumenty. Wszelkie straty,
koszty postgpowania, obcigzenia 1 wydatki wynikle z lub zwigzane z naruszeniem
jakichkolwiek praw patentowych pokryje Wykonawca, z wyjatkiem przypadkow, kiedy takie
naruszenie wyniknie z wykonania projektu lub specyfikacji dostarczonej przez
InZyniera/Kierownika.

1.5.13. Réwnowazno$¢ norm i zbiorow przepiséw prawnych

Gdziekolwiek w dokumentach kontraktowych powolane sa konkretne normy i
przepisy, ktore spelnia¢ majg materiaty, sprzet i inne towary oraz wykonane i zbadane roboty,
beda obowigzywac postanowienia najnowszego wydania lub poprawionego wydania
powotanych norm i przepisow o ile w warunkach kontraktu nie postanowiono inaczej. W
przypadku gdy powolane normy i przepisy sa panstwowe lub odnosza si¢ do konkretnego
kraju lub regionu, moga by¢ rowniez stosowane inne odpowiednie normy zapewniajace
réwny lub wyzszy poziom wykonania niz powotane normy lub przepisy, pod warunkiem ich
sprawdzenia i pisemnego zatwierdzenia przez Inzyniera/Kierownika. Roznice pomig¢dzy
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powolanymi normami a ich proponowanymi zamiennikami musza by¢ doktadnie opisane
przez Wykonawce i1 przedtozone Inzynierowi/Kierownikowi do zatwierdzenia.

2. MATERIALY
2.1. Zrédla uzyskania materialéw

Co najmniej na trzy tygodnie przed zaplanowanym wykorzystaniem jakichkolwiek
materiatlow przeznaczonych do robot, Wykonawca przedstawi Inzynierowi/Kierownikowi do
zatwierdzenia, szczegOlowe informacje dotyczace proponowanego zrddla wytwarzania,
zamawiania lub wydobywania tych materiatow jak réwniez odpowiednie swiadectwa badan
laboratoryjnych oraz probki materiatow.

Zatwierdzenie partii materiatow z danego zrddla nie oznacza automatycznie, ze
wszelkie materiaty z danego zrodta uzyskaja zatwierdzenie.

Wykonawca zobowigzany jest do prowadzenia badan w celu wykazania, ze materialy
uzyskane z dopuszczonego zrédta w sposéb ciaggly spetniajg wymagania SST w czasie
realizacji robot.

2.2. Pozyskiwanie materialow miejscowych

Wykonawca odpowiada za uzyskanie pozwolen od wiascicieli i odno$nych wtadz na
pozyskanie materialow ze zrédel miejscowych wilaczajac w to zrodla wskazane przez
Zamawiajacego 1 jest zobowigzany dostarczy¢ Inzynierowi/Kierownikowi wymagane
dokumenty przed rozpoczeciem eksploatacji zrodta.

Wykonawca przedstawi Inzynierowi/Kierownikowi do zatwierdzenia dokumentacje
zawierajacg raporty z badan terenowych i laboratoryjnych oraz proponowang przez siebie
metod¢ wydobycia i selekcji, uwzgledniajac aktualne decyzje o eksploatacji, organow
administracji panstwowej i samorzgdowe;.

Wykonawca ponosi odpowiedzialno§¢ za spelnienie wymagan ilosciowych i
jakosciowych materiatow pochodzacych ze zrodet miejscowych.

Wykonawca ponosi wszystkie koszty, z tytulu wydobycia materiatow, dzierzawy i
inne jakie okazg si¢ potrzebne w zwigzku z dostarczeniem materiatow do robot.

Eksploatacja Zrodet materiatow bedzie zgodna z wszelkimi regulacjami prawnymi
obowigzujacymi na danym obszarze.

2.3. Materialy nie odpowiadajace wymaganiom

Materialy nie odpowiadajagce wymaganiom zostang przez Wykonawce wywiezione z
terenu budowy 1 zlozone w miejscu wskazanym przez Inzyniera/Kierownika. Jesli
Inzynier/Kierownik zezwoli Wykonawcy na uzycie tych materiatow do innych roboét, niz te
dla ktorych zostalty zakupione, to koszt tych materiatow zostanie odpowiednio
przewartosciowany (skorygowany) przez Inzyniera/Kierownika.

Kazdy rodzaj robot, w ktorym znajduja si¢ nie zbadane i nie zaakceptowane materiaty,
Wykonawca wykonuje na wlasne ryzyko, liczac si¢ z jego nieprzyjeciem, usunigciem i
niezaplaceniem

2.4. Przechowywanie i skladowanie materiatow

Wykonawca zapewni, aby tymczasowo sktadowane materialy, do czasu gdy beda one
uzyte do robot, byly zabezpieczone przed zanieczyszczeniami, zachowaly swoja jakos¢ i
wiasciwosci 1 byty dostepne do kontroli przez Inzyniera/Kierownika.

Miejsca czasowego skladowania materiatéw beda zlokalizowane w obrgbie terenu
budowy w miejscach uzgodnionych z Inzynierem/Kierownikiem lub poza terenem budowy w
miejscach  zorganizowanych  przez ~ Wykonawce 1 zaakceptowanych  przez
Inzyniera/Kierownika.
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3. SPRZET

Wykonawca jest zobowigzany do uzywania jedynie takiego sprzetu, ktory nie
spowoduje niekorzystnego wpltywu na jakos¢ wykonywanych robot. Sprzet uzywany do robot
powinien by¢ zgodny z oferta Wykonawcy 1 powinien odpowiada¢ pod wzgledem typéw i
ilosci wskazaniom zawartym w SST, lub projekcie organizacji robot, zaakceptowanym przez
Inzyniera/Kierownika; w przypadku braku ustalen w wymienionych wyzej dokumentach,
sprzgt powinien by¢ uzgodniony i zaakceptowany przez Inzyniera/Kierownika.

Liczba 1 wydajnos$¢ sprzetu powinny gwarantowac przeprowadzenie robot, zgodnie z
zasadami okreslonymi w, SST i wskazaniach Inzyniera/Kierownika.

Sprzet bedacy wiasnoscia Wykonawcy lub wynajety do wykonania robot ma by¢
utrzymywany w dobrym stanie i gotowosci do pracy. Powinien by¢ zgodny z normami
ochrony srodowiska 1 przepisami dotyczacymi jego uzytkowania.

Wykonawca dostarczy Inzynierowi/Kierownikowi kopie dokumentoéw
potwierdzajacych dopuszczenie sprz¢tu do uzytkowania i badan okresowych, tam gdzie jest to
wymagane przepisami.

Wykonawca bedzie konserwowac sprzet jak rowniez naprawia¢ lub wymieniaé sprzet
niesprawny.

Jezeli SST przewiduja mozliwos$¢ wariantowego uzycia sprzetu przy wykonywanych
robotach, Wykonawca powiadomi Inzyniera/Kierownika o swoim zamiarze wyboru i uzyska
jego akceptacje przed uzyciem sprzetu. Wybrany sprzet, po akceptacji Inzyniera/Kierownika,
nie moze by¢ pdzniej zmieniany bez jego zgody.

Jakikolwiek sprzet, maszyny, urzadzenia i narzedzia nie gwarantujace zachowania
warunkéw umowy, zostang przez Inzyniera/Kierownika zdyskwalifikowane 1 nie
dopuszczone do robot.

4. TRANSPORT

Wykonawca jest zobowigzany do stosowania jedynie takich $rodkow transportu, ktore
nie wplyna niekorzystnie na jakos¢ wykonywanych robot 1 wlasciwosci przewozonych
materialow.

Liczba srodkoéw transportu powinna zapewnia¢ prowadzenie robdt zgodnie z zasadami
okreslonymi w SST i wskazaniach Inzyniera/Kierownika, w terminie przewidzianym umows3.

Przy ruchu na drogach publicznych pojazdy beda spelnia¢ wymagania dotyczace
przepisow ruchu drogowego w odniesieniu do dopuszczalnych naciskow na o$ 1 innych
parametréw technicznych. Srodki transportu nie spehiajace tych warunkéw moga byé
dopuszczone przez Inzyniera/Kierownika, pod warunkiem przywrdcenia stanu pierwotnego
uzytkowanych odcinkéw drog na koszt Wykonawcy.

Wykonawca bedzie usuwac na biezaco, na wlasny koszt, wszelkie zanieczyszczenia,
uszkodzenia spowodowane jego pojazdami na drogach publicznych oraz dojazdach do terenu
budowy.

5. WYKONANIE ROBOT

Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robdt zgodnie z warunkami umowy
oraz za jako$¢ zastosowanych materiatow 1 wykonywanych robot, za ich zgodnos¢ z SST,
projektem organizacji robdt opracowanym przez Wykonawce oraz poleceniami
Inzyniera/Kierownika.

Wykonawca jest odpowiedzialny za stosowane metody wykonywania robot.

Wykonawca jest odpowiedzialny za doktadne wytyczenie w planie 1 wyznaczenie
wysokosci wszystkich elementow robot zgodnie z wymiarami i rzgdnymi okreslonymi w
dokumentacji projektowej lub przekazanymi na pismie przez Inzyniera/Kierownika.
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Bledy popelione przez Wykonawce w wytyczeniu i wyznaczaniu robdt zostana,
usunigte przez Wykonawce na wlasny koszt, z wyjatkiem, kiedy dany blad okaze si¢ skutkiem
btedu zawartego w  danych dostarczonych Wykonawcy na  piSmie przez
Inzyniera/Kierownika.

Sprawdzenie  wytyczenia  robot  lub  wyznaczenia  wysoko$ci  przez
Inzyniera/Kierownika nie zwalnia Wykonawcy od odpowiedzialnos$ci za ich doktadnos¢.

Decyzje Inzyniera/Kierownika dotyczace akceptacji lub odrzucenia materiatow i
elementow robot bedg oparte na wymaganiach okreslonych w dokumentach umowy i w SST,
a takze w normach i wytycznych. Przy podejmowaniu decyzji Inzynier/Kierownik uwzgledni
wyniki badan materiatow 1 robot, rozrzuty normalnie wystepujace przy produkcji i1 przy
badaniach materiatow, doswiadczenia z przesziosci, wyniki badan naukowych oraz inne
czynniki wplywajace na rozwazang kwesti¢.

Polecenia Inzyniera/Kierownika powinny by¢ wykonywane przez Wykonawce w
czasie okreSlonym przez Inzyniera/Kierownika, pod grozba zatrzymania robot. Skutki
finansowe z tego tytutu poniesie Wykonawca.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT
6.1. Zasady kontroli jakosci robét

Celem kontroli rob6t bedzie takie sterowanie ich przygotowaniem i wykonaniem, aby
osiggnac¢ zalozong jakos¢ robot.

Wykonawca jest odpowiedzialny za pelna kontrolg¢ robot i jakoSci materiatow.
Wykonawca zapewni odpowiedni system kontroli, wiaczajac personel, laboratorium, sprzet,
zaopatrzenie 1 wszystkie urzadzenia niezbedne do pobierania probek i badah materiatow oraz
robot.

Przed zatwierdzeniem systemu kontroli Inzynier/Kierownik moze zazada¢ od
Wykonawcy przeprowadzenia badan w celu zademonstrowania, ze poziom ich wykonywania
jest zadowalajacy.

Wykonawca bedzie przeprowadza¢ pomiary i1 badania materiatow oraz robdt z
czestotliwoscia zapewniajaca stwierdzenie, ze roboty wykonano zgodnie z wymaganiami
zawartymi w SST

Minimalne wymagania co do zakresu badan 1 ich czgstotliwos¢ sa okreslone w SST,
normach 1 wytycznych. W przypadku, gdy nie zostaly one tam okreslone, Inzynier/Kierownik
ustali jaki zakres kontroli jest konieczny, aby zapewni¢ wykonanie robo6t zgodnie z umowa.

Wykonawca dostarczy Inzynierowi/Kierownikowi $wiadectwa, ze wszystkie
stosowane urzadzenia i sprz¢t badawczy posiadaja wazng legalizacje, zostaly prawidtowo
wykalibrowane 1 odpowiadajag wymaganiom norm okreslajacych procedury badan.

Inzynier/Kierownik bedzie przekazywa¢ Wykonawcy pisemne informacje o
jakichkolwiek niedociggnigciach dotyczacych urzadzen laboratoryjnych, sprzetu, zaopatrzenia
laboratorium, pracy personelu lub metod badawczych. Jezeli niedociagniecia te beda tak
powazne, ze moga wplyna¢ ujemnie na wyniki badan, Inzynier/Kierownik natychmiast
wstrzyma uzycie do rob6ot badanych materiatéw i dopusci je do uzycia dopiero wtedy, gdy
niedociggni¢cia w pracy laboratorium Wykonawcy zostang usunigte 1 stwierdzona zostanie
odpowiednia jakos¢ tych materiatow.

Wszystkie koszty zwigzane z organizowaniem i1 prowadzeniem badan materialow
ponosi Wykonawca.

6.2. Pobieranie probek

Probki beda pobierane losowo. Zaleca si¢ stosowanie statystycznych metod pobierania
probek, opartych na zasadzie, ze wszystkie jednostkowe elementy produkcji moga by¢ z
jednakowym prawdopodobienstwem wytypowane do badan.
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Inzynier/Kierownik begdzie mie¢ zapewniong mozliwo$¢ udzialu w pobieraniu probek.

Pojemniki do pobierania probek beda dostarczone przez Wykonawce 1 zatwierdzone
przez Inzyniera/Kierownika. Probki dostarczone przez Wykonawce do badan wykonywanych
przez Inzyniera/Kierownik beda odpowiednio opisane 1 oznakowane, w sposob
zaakceptowany przez Inzyniera/Kierownika.

Na zlecenie Inzyniera/Kierownika Wykonawca bedzie przeprowadza¢ dodatkowe
badania tych materiatéw, ktore budza watpliwosci co do jakosci, o ile kwestionowane
materiaty nie zostang przez Wykonawce usunigte lub ulepszone z wtasnej woli. Koszty tych
dodatkowych badan pokrywa Wykonawca tylko w przypadku stwierdzenia usterek; w
przeciwnym przypadku koszty te pokrywa Zamawiajacy.

6.3. Badania i pomiary

Wszystkie badania i pomiary bedg przeprowadzone zgodnie z wymaganiami norm. W
przypadku, gdy normy nie obejmuja jakiegokolwiek badania wymaganego w SST, stosowac
mozna wytyczne krajowe, albo inne procedury, zaakceptowane przez Inzyniera/Kierownika.

Przed przystgpieniem do pomiaréw lub badan, Wykonawca powiadomi
Inzyniera/Kierownika o rodzaju, miejscu i terminie pomiaru lub badania. Po wykonaniu
pomiaru lub badania, Wykonawca przedstawi na pismie ich wyniki do akceptacji
Inzyniera/Kierownika.

6.4. Raporty z badan

Wykonawca bedzie przekazywaé Inzynierowi/Kierownikowi kopie raportow z
wynikami badan jak najszybciej, nie pozniej jednak niz w terminie okreslonym w programie
zapewnienia jakos$ci.

Wyniki badan (kopie) beda przekazywane Inzynierowi/Kierownikowi na formularzach
wedtug dostarczonego przez niego wzoru lub innych, przez niego zaaprobowanych.

6.5. Badania prowadzone przez Inzyniera/Kierownika

Inzynier/Kierownik jest uprawniony do dokonywania kontroli, pobierania probek i
badania materiatbw w miejscu ich wytwarzania/pozyskiwania, a Wykonawca i producent
materialdow powinien udzieli¢ mu niezbgdnej pomocy.

Inzynier/Kierownik, dokonujac weryfikacji systemu kontroli robot prowadzonego
przez Wykonawce, poprzez migdzy innymi swoje badania, bedzie ocenia¢ zgodno$¢
materialow 1 robot z wymaganiami SST na podstawie wynikow wiasnych badan kontrolnych
jak 1 wynikow badan dostarczonych przez Wykonawce.

Inzynier/Kierownik powinien pobiera¢ probki materiatow 1 prowadzi¢ badania
niezaleznie od Wykonawcy, na swoj koszt. Jezeli wyniki tych badan wykaza, ze raporty
Wykonawcy sa niewiarygodne, to Inzynier/Kierownik oprze si¢ wylacznie na wilasnych
badaniach przy ocenie zgodno$ci materiatow i robot SST. Moze réwniez zleci¢, sam lub
poprzez Wykonawce, przeprowadzenie powtornych lub dodatkowych badan niezaleznemu
laboratorium. W takim przypadku catkowite koszty powtornych lub dodatkowych badan i
pobierania probek poniesione zostang przez Wykonawce.

6.6. Certyfikaty i deklaracje

Inzynier/Kierownik moze dopusci¢ do uzycia tylko te materiaty, ktore posiadaja:

1. certyfikat na znak bezpieczenstwa wykazujacy, ze zapewniono zgodno$¢ z kryteriami
technicznymi okre$§lonymi na podstawie Polskich Norm, aprobat technicznych oraz
wiasciwych przepisow i dokumentow technicznych,

2. deklaracje zgodnosci lub certyfikat zgodnosci z:

— Polska Normga lub
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— aprobatg techniczng, w przypadku wyrobow, dla ktorych nie ustanowiono Polskiej
Normy, jezeli nie sg objete certyfikacjg okreslong w pkt 1
1 ktore spetniajg wymogi SST.

W przypadku materiatow, dla ktorych ww. dokumenty sg wymagane przez SST, kazda
partia dostarczona do robdt bedzie posiada¢ te dokumenty, okre$lajace w  sposob
jednoznaczny jej cechy.

Produkty przemystowe musza posiada¢ ww. dokumenty wydane przez producenta, a
w razie potrzeby poparte wynikami badan wykonanych przez niego. Kopie wynikow tych
badan beda dostarczone przez Wykonawce Inzynierowi/Kierownikowi.

Jakiekolwiek materialy, ktore nie spetniajg tych wymagan beda odrzucone.

6.7. Dokumenty budowy

(1) Dziennik budowy

Dziennik budowy jest wymaganym dokumentem prawnym obowigzujacym
Zamawiajacego
i Wykonawce w okresie od przekazania Wykonawcy terenu budowy do konca okresu
gwarancyjnego. Odpowiedzialno$¢ za prowadzenie dziennika budowy zgodnie z
obowigzujacymi przepisami [2] spoczywa na Wykonawcy.

Zapisy w dzienniku budowy beda dokonywane na biezaco 1 bedg dotyczy¢ przebiegu
robot, stanu bezpieczenstwa ludzi 1 mienia oraz technicznej i gospodarczej strony budowy.

Kazdy zapis w dzienniku budowy bedzie opatrzony datg jego dokonania, podpisem
osoby, ktéra dokonata zapisu, z podaniem jej imienia i nazwiska oraz stanowiska stuzbowego.
Zapisy beda czytelne, dokonane trwatlg technika, w porzadku chronologicznym, bezposrednio
jeden pod drugim, bez przerw.

Zalaczone do dziennika budowy protokoty i1 inne dokumenty beda oznaczone
kolejnym numerem zalagcznika 1 opatrzone data 1 podpisem Wykonawcy 1
Inzyniera/Kierownika projektu.

Do dziennika budowy nalezy wpisywa¢ w szczegdlnosci:

— date przekazania Wykonawcy terenu budowy,

— date¢ uzgodnienia przez Inzyniera/Kierownika programu zapewnienia jako$ci 1
harmonogramow robat,

— terminy rozpoczgcia i zakonczenia poszczegdlnych elementow robot,

— przebieg robot, trudnosci 1 przeszkody w ich prowadzeniu, okresy i przyczyny przerw w
robotach,

— uwagi 1 polecenia Inzyniera/Kierownika,

— daty zarzadzenia wstrzymania robot, z podaniem powodu,

— zgloszenia 1 daty odbioréw robot zanikajacych i1 ulegajacych zakryciu, czeSciowych i
ostatecznych odbioréw robot,

— Wwyjasnienia, uwagi i propozycje Wykonawcy,

— stan pogody 1 temperatur¢ powietrza w okresie wykonywania robot podlegajacych
ograniczeniom lub wymaganiom szczegdlnym w zwigzku z warunkami klimatycznymi,

— dane dotyczace czynnosci geodezyjnych (pomiarowych) dokonywanych przed i w trakcie
wykonywania robot,

— dane dotyczace sposobu wykonywania zabezpieczenia robot,

— dane dotyczace jako$ci materialdw, pobierania probek oraz wyniki przeprowadzonych
badan z podaniem, kto je przeprowadzat,

— wyniki prob poszczegdlnych elementéw budowli z podaniem, kto je przeprowadzal,

— inne istotne informacje o przebiegu robot.
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Propozycje, uwagi i wyjasnienia Wykonawcy, wpisane do dziennika budowy beda
przedtozone Inzynierowi/Kierownikowi do ustosunkowania sig.

Decyzje Inzyniera/Kierownika wpisane do dziennika budowy Wykonawca podpisuje z
zaznaczeniem ich przyjecia lub zajgciem stanowiska.

Wpis projektanta do dziennika budowy obliguje Inzyniera/Kierownika do
ustosunkowania si¢. Projektant nie jest jednak strong umowy i nie ma uprawnien do
wydawania polecen Wykonawcy robot.

(2) Ksigzka obmiarow

Ksigzka obmiaréw stanowi dokument pozwalajacy na rozliczenie faktycznego postepu
kazdego z elementow robdt. Obmiary wykonanych robot przeprowadza si¢ w sposob ciagly w
jednostkach przyjetych w kosztorysie 1 wpisuje do ksigzki obmiardw.

(3) Dokumenty laboratoryjne

Dzienniki laboratoryjne, deklaracje zgodnos$ci lub certyfikaty zgodno$ci materiatow,
orzeczenia o jako$ci materiatow, recepty robocze i1 kontrolne wyniki badan Wykonawcy beda
gromadzone w formie uzgodnionej w programie zapewnienia jakosci. Dokumenty te stanowig
zatgczniki  do odbioru rob6t. Winny by¢ udostgpnione na kazde zyczenie
Inzyniera/Kierownika.

(4) Pozostate dokumenty budowy

Do dokumentow budowy zalicza si¢, oprocz wymienionych w punktach (1) - (3)
nastgpujace dokumenty:
a) pozwolenie na realizacj¢ zadania budowlanego,
b) protokoty przekazania terenu budowy,
¢) umowy cywilno-prawne z osobami trzecimi i inne umowy cywilno-prawne,
d) protokoty odbioru robot,
e) protokoty z narad i ustalen,
f) korespondencje na budowie.

(5) Przechowywanie dokumentéw budowy

Dokumenty budowy beda przechowywane na terenie budowy w miejscu odpowiednio
zabezpieczonym.

Zaginigcie ktoregokolwiek z dokumentow budowy spowoduje jego natychmiastowe
odtworzenie w formie przewidzianej prawem.

Wszelkie dokumenty budowy beda zawsze dostepne dla Inzyniera/Kierownika i
przedstawiane do wgladu na Zyczenie Zamawiajgcego.

7. OBMIAR ROBOT
7.1. Ogolne zasady obmiaru robot

Obmiar robot bedzie okresla¢ faktyczny zakres wykonywanych robot zgodnie z SST,
w jednostkach ustalonych w kosztorysie.

Obmiaru  robdt dokonuje  Wykonawca po  pisemnym  powiadomieniu
Inzyniera/Kierownika o zakresie obmierzanych robo6t 1 terminie obmiaru, co najmniej na 3 dni
przed tym terminem.

Wyniki obmiaru bedg wpisane do ksigzki obmiaréw.

Jakikolwiek blad lub przeoczenie (opuszczenie) w ilo$ciach podanych w $lepym
kosztorysie lub gdzie indziej w SST nie zwalnia Wykonawcy od obowigzku ukonczenia
wszystkich robdt. Blgedne dane zostang poprawione wg instrukcji Inzyniera/Kierownika na
pismie.
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Obmiar gotowych robdt bedzie przeprowadzony z czestoscia wymagang do celu
miesi¢cznej platnosci na rzecz Wykonawcy lub w innym czasie okreslonym w umowie lub
oczekiwanym przez Wykonawce i Inzyniera/Kierownika.

7.2. Zasady okreslania ilosci robot i materialow

Dhugosci 1 odleglosci pomigdzy wyszczegolnionymi punktami skrajnymi beda
obmierzone poziomo wzdtuz linii osiowej.

Jesli SST wiasciwe dla danych robdt nie wymagaja tego inaczej, objetosci beda
wyliczone w m? jako dtugo$é pomnozona przez $redni przekroj.

Ilosci, ktore maja by¢ obmierzone wagowo, beda wazone w tonach lub kilogramach
zgodnie z wymaganiami SST.

7.3. Urzadzenia i sprzet pomiarowy

Wszystkie urzadzenia i sprz¢t pomiarowy, stosowany w czasie obmiaru robdt beda
zaakceptowane przez Inzyniera/Kierownika.

Urzadzenia 1 sprzgt pomiarowy zostang dostarczone przez Wykonawce. Jezeli
urzadzenia te lub sprz¢t wymagaja badan atestujacych to Wykonawca bedzie posiadaé wazne
Swiadectwa legalizacji.

Wszystkie urzadzenia pomiarowe beda przez Wykonawce utrzymywane w dobrym
stanie, w catym okresie trwania robot.

7.4. Czas przeprowadzenia obmiaru

Obmiary beda przeprowadzone przed czesciowym lub ostatecznym odbiorem
odcinkow robot, a takze w przypadku wystgpowania dtuzszej przerwy w robotach.

Obmiar robot zanikajacych przeprowadza si¢ w czasie ich wykonywania.

Obmiar robot podlegajacych zakryciu przeprowadza si¢ przed ich zakryciem.

Roboty pomiarowe do obmiaru oraz nieodzowne obliczenia beda wykonane w sposob
zrozumialy 1 jednoznaczny.

Wymiary skomplikowanych powierzchni lub objetosci  begda uzupelnione
odpowiednimi szkicami umieszczonymi na karcie ksigzki obmiarow. W razie braku miejsca
szkice mogg by¢ dofaczone w formie oddzielnego zatacznika do ksiazki obmiarow, ktérego
wzor zostanie uzgodniony z Inzynierem/Kierownikiem.

8. ODBIOR ROBOT
8.1. Rodzaje odbiorow roboét

W zalezno$ci od ustalen odpowiednich SST, roboty podlegaja nastgpujacym etapom
odbioru:
a) odbiorowi robot zanikajacych i ulegajacych zakryciu,
b) odbiorowi cz¢sciowemu,
¢) odbiorowi ostatecznemu,
d) odbiorowi pogwarancyjnemu.

8.2. Odbior robot zanikajacych i ulegajacych zakryciu

Odbidr robot zanikajacych 1 ulegajacych zakryciu polega na finalnej ocenie ilosci i
jakos$ci wykonywanych robot, ktore w dalszym procesie realizacji ulegng zakryciu.

Odbiér robot zanikajacych 1 ulegajacych zakryciu bedzie dokonany w czasie
umozliwiajacym wykonanie ewentualnych korekt i poprawek bez hamowania ogdlnego
postepu robot.

Odbioru robdt dokonuje Inzynier/Kierownik.
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Gotowos$¢ danej czesci robot do odbioru zgltasza Wykonawca wpisem do dziennika
budowy 1 jednoczesnym powiadomieniem Inzyniera/Kierownika. Odbiér bedzie
przeprowadzony niezwlocznie, nie pdzniej jednak niz w ciggu 3 dni od daty zgloszenia
wpisem do dziennika budowy i powiadomienia o tym fakcie Inzyniera/Kierownika.

Jako$¢ 1 ilos¢ robot ulegajacych zakryciu ocenia Inzynier/Kierownik na podstawie
dokumentow zawierajacych komplet wynikow badan laboratoryjnych 1 w oparciu o
przeprowadzone pomiary, w konfrontacji z dokumentacja projektowa, SST i uprzednimi
ustaleniami.

8.3. Odbior czesciowy

Odbidr czesciowy polega na ocenie ilosci 1 jakosci wykonanych czesci robot. Odbioru
czesciowego robot dokonuje si¢ wg zasad jak przy odbiorze ostatecznym robot. Odbioru robot
dokonuje Inzynier/Kierownik.

8.4. Odbior ostateczny robot

8.4.1. Zasady odbioru ostatecznego robot

Odbior ostateczny polega na finalnej ocenie rzeczywistego wykonania robdt w
odniesieniu do ich ilo$ci, jakos$ci 1 wartoS$ci.

Calkowite zakonczenie robdt oraz gotowos¢ do odbioru ostatecznego bedzie
stwierdzona przez Wykonawce wpisem do dziennika budowy 2z bezzwlocznym
powiadomieniem na pi$mie o tym fakcie Inzyniera/Kierownika.

Odbidr ostateczny robot nastapi w terminie ustalonym w dokumentach umowy, liczac
od dnia potwierdzenia przez Inzyniera/Kierownika zakonczenia robot 1 przyjecia
dokumentow, o ktérych mowa w punkcie 8.4.2.

Odbioru ostatecznego robdot dokona komisja wyznaczona przez Zamawiajgcego w
obecnosci Inzyniera/Kierownika i Wykonawcy. Komisja odbierajaca roboty dokona ich oceny
jakosciowe] na podstawie przedtozonych dokumentéw, wynikéw badan 1 pomiardéw, ocenie
wizualnej oraz zgodnos$ci wykonania robot z SST.

W toku odbioru ostatecznego robot komisja zapozna si¢ z realizacjg ustalen przyjetych
w trakcie odbiorow robot zanikajacych 1 ulegajacych zakryciu, zwlaszcza w zakresie
wykonania robot uzupeltniajacych i robot poprawkowych.

W przypadkach niewykonania wyznaczonych robot poprawkowych lub robot
uzupelniajacych w warstwie Scieralnej lub robotach wykonczeniowych, komisja przerwie
swoje czynnosci 1 ustali nowy termin odbioru ostatecznego.

W przypadku stwierdzenia przez komisje, ze jako$s¢ wykonywanych robdt w
poszczeg6lnych asortymentach nieznacznie odbiega od SST z uwzglednieniem tolerancji i nie
ma wiekszego wptywu na cechy eksploatacyjne obiektu i bezpieczenstwo ruchu, komisja
dokona potracen, oceniajac pomniejszong warto$¢ wykonywanych robot w stosunku do
wymagan przyjetych w dokumentach umowy.

8.4.2. Dokumenty do odbioru ostatecznego

Podstawowym dokumentem do dokonania odbioru ostatecznego robodt jest protokot
odbioru ostatecznego robot sporzadzony wg wzoru ustalonego przez Zamawiajacego.
Do odbioru ostatecznego Wykonawca jest zobowigzany przygotowac nastepujace
dokumenty:
1. dokumentacje projektowa podstawowa z naniesionymi zmianami oraz dodatkowa, jesli
zostata sporzadzona w trakcie realizacji umowy,
2. szczegotowe specyfikacje techniczne (podstawowe z dokumentow umowy 1 ew.
uzupetniajace lub zamienne),
3. recepty i ustalenia technologiczne,
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ksigzki obmiaréw (oryginaly),

wyniki pomiaréw kontrolnych oraz badan i oznaczen laboratoryjnych, zgodne z SST,

deklaracje zgodnosci lub certyfikaty zgodnosci wbudowanych materialéw zgodnie z SST,

opini¢ technologiczng sporzadzong na podstawie wszystkich wynikéw badan 1 pomiaréw
zalaczonych do dokumentéw odbioru, wykonanych zgodnie z SST,

8. rysunki (dokumentacje) na wykonanie robot towarzyszacych (np. na przetozenie linii
telefonicznej, energetycznej, gazowej, oswietlenia itp.) oraz protokoty odbioru i
przekazania tych robot wihascicielom urzadzen,

9. geodezyjng inwentaryzacje powykonawcza robdt i sieci uzbrojenia terenu,

10. kopi¢ mapy zasadniczej powstalej w wyniku geodezyjnej inwentaryzacji powykonawcze;.

W  przypadku, gdy wg komisji, roboty pod wzgledem przygotowania

dokumentacyjnego nie beda gotowe do odbioru ostatecznego, komisja w porozumieniu z

Wykonawcg wyznaczy ponowny termin odbioru ostatecznego robot.

Wszystkie zarzadzone przez komisj¢ roboty poprawkowe lub uzupelniajace beda
zestawione wg wzoru ustalonego przez Zamawiajgcego.

Termin wykonania robdt poprawkowych i robot uzupetniajacych wyznaczy komisja.

No ok

8.5. Odbior pogwarancyjny

Odbidr pogwarancyjny polega na ocenie wykonanych robdt zwigzanych z usunigciem
wad stwierdzonych przy odbiorze ostatecznym i zaistniatych w okresie gwarancyjnym.

Odbidr pogwarancyjny bedzie dokonany na podstawie oceny wizualnej obiektu z
uwzglednieniem zasad opisanych w punkcie 8.4 ,,0dbior ostateczny robot”.

9. PODSTAWA PLATNOSCI
9.1. Ustalenia ogdlne

Podstawg ptatnosci jest cena jednostkowa skalkulowana przez Wykonawce za
jednostke obmiarowa ustalong dla danej pozycji kosztorysu.

Dla pozycji kosztorysowych wycenionych ryczattowo podstawa ptatnosci jest wartosé
(kwota) podana przez Wykonawce w danej pozycji kosztorysu.

Cena jednostkowa lub kwota ryczaltowa pozycji kosztorysowej bedzie uwzgledniaé
wszystkie czynno$ci, wymagania i badania sktadajace si¢ na jej wykonanie, okreslone dla tej
roboty w SST i w dokumentacji projektowej.

Ceny jednostkowe lub kwoty ryczaltowe robdt beda obejmowac:

— robocizng bezposrednia wraz z towarzyszacymi kosztami,
— warto$¢ zuzytych materiatdw wraz z kosztami zakupu, magazynowania, ewentualnych
ubytkéw 1 transportu na teren budowy,
— warto$¢ pracy sprzetu wraz z towarzyszacymi kosztami,
— koszty posrednie, zysk kalkulacyjny i ryzyko,
— podatki obliczone zgodnie z obowigzujacymi przepisami.
Do cen jednostkowych nie nalezy wlicza¢ podatku VAT.

9.2. Warunki umowy i wymagania ogélne D-M-00.00.00

Koszt dostosowania si¢ do wymagan warunkéw umowy i wymagan ogélnych
zawartych w D-M-00.00.00 obejmuje wszystkie warunki okres§lone w ww. dokumentach, a
nie wyszczegdlnione w kosztorysie.

9.3. Objazdy, przejazdy i organizacja ruchu

Koszt wybudowania objazdow/przejazdéw i organizacji ruchu obejmuje:
(a)opracowanie oraz uzgodnienie z Inzynierem/Kierownikiem projektu i odpowiednimi
instytucjami projektu organizacji ruchu na czas trwania budowy, wraz z dostarczeniem
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kopii projektu Inzynierowi/Kierownikowi projektu i wprowadzaniem dalszych zmian i
uzgodnien wynikajacych z postgpu robot,
(b)ustawienie tymczasowego oznakowania i o$wietlenia zgodnie z wymaganiami
bezpieczenstwa ruchu,
(c)optaty/dzierzawy terenu,
(d)przygotowanie terenu,
(e)konstrukcje tymczasowej nawierzchni, ramp, chodnikow, kraweznikow, barier, oznakowan
1 drenazu,
(F) tymczasowa przebudowe urzadzen obcych.
Koszt utrzymania objazdow/przejazddéw i organizacji ruchu obejmuje:
(a)oczyszczanie, przestawienie, przykrycie i usunig¢cie tymczasowych oznakowan pionowych,
poziomych, barier i $wiatet,
(b)utrzymanie ptynnosci ruchu publicznego.
Koszt likwidacji objazdoéw/przejazdoéw 1 organizacji ruchu obejmuje:
(2) usunigcie wbudowanych materialow i oznakowania,
(b)doprowadzenie terenu do stanu pierwotnego.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

1. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89, poz. 414 z p6zniejszymi
zmianami).

2. Zarzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 listopada 2001 r. w sprawie dziennika
budowy, montazu i rozbidrki oraz tablicy informacyjnej (Dz. U. Nr 138, poz. 1555).

3. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 14, poz. 60
Z p6zniejszymi zmianami).
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D-03.02.01a

REGULACJA PIONOWA USZKODZONEJ
STUDZIENKI KANALIZACYJNEJ
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1. WSTEP
1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegotowej specyfikacji technicznej (SST) sa wymagania dotyczace
wykonania 1 odbioru robdt zwigzanych z wykonaniem regulacji pionowej studzienki
kanalizacyjnej.

1.2. Zakres robot objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robot zwigzanych z
wykonaniem i odbiorem przypowierzchniowej regulacji pionowej studzienek kanalizacyjnych
(np. studzienek rewizyjnych, wpustéw ulicznych).

1.3. Okreslenia podstawowe

1.3.1. Studzienka kanalizacyjna - urzadzenie potaczone z kanatem, przeznaczone do kontroli
lub prawidtowej eksploatacji kanatu.

1.3.2. Studzienka rewizyjna (kontrolna) - urzadzenie do kontroli kanaléw nieprzetazowych,
ich konserwacji i przewietrzania.

1.3.3. Wpust uliczny (wpust $ciekowy, studzienka $ciekowa) - urzadzenie do przejecia wod
opadowych z powierzchni i odprowadzenia poprzez przykanalik do kanalizacji deszczowej
lub ogolnosptawne;.

1.34. Wlaz studzienki - element zeliwny przeznaczony do przykrycia podziemnych
studzienek rewizyjnych, umozliwiajacy dostep do urzadzen kanalizacyjnych.

1.3.5. Kratka $ciekowa - urzadzenie, przez ktore wody opadowe przedostaja si¢ od gory do
wpustu ulicznego.

1.3.6.Nasada (zeliwna) z wlewem bocznym (w krawezniku) - urzadzenie, przez ktére wody
opadowe przedostajg si¢ w ptaszczyznie kraweznika do wpustu ulicznego.

1.3.7. Pozostate okreslenia podstawowe sa zgodne z obowigzujacymi, odpowiednimi polskimi
normami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogélne” [1] pkt 1.4.

2. MATERIALY
2.1. Materialy do wykonania regulacji pionowej studzienki kanalizacyjnej
Do przypowierzchniowej regulacji studzienki kanalizacyjnej nalezy uzy¢:

a) materialy nowe, odpowiadajace wymaganiom:

— SST, wymienionych w pkcie 5.4 niniejszej specyfikacji, w przypadku materiatow

potrzebnych do utozenia nowej nawierzchni.

3. SPRZET
3.2. Sprzet stosowany do wykonania regulacji pionowej studzienki kanalizacyjnej
Wykonawca przystepujacy do wykonania regulacji, powinien wykaza¢ si¢ mozliwoscig
korzystania z nastgpujacego sprzetu:
— pily tarczowe;,
— milota pneumatycznego,

— zaggeszczarki wibracyjne;,
— sprzetu pomocniczego (szczotka, fopata, szablon itp.).
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4. TRANSPORT
4.1. Transport materialow

Transport nowych materiatbw do wykonania regulacji, powinien odpowiada¢ wymaganiom

okreslonym w:

a) SST, wymienionych w pkcie 5.4 niniejszej specyfikacji, w przypadku materiatow
wykorzystywanych do wykonania nowej nawierzchni.

5. WYKONANIE ROBOT
5.1. Zasady wykonania regulacji

Wykonanie regulacji pionowej studzienki, obejmuje:
— wyznaczenie powierzchni podlegajacej naprawie,
— wykonanie regulacji
— ulozenie nowej nawierzchni

5.2. Wykonanie regulacji studzienki

Wykonanie regulacji studzienki obejmuje:

1. zdjecie przykrycia (pokrywy, wiazu, kratki Sciekowej, nasady z wlewem bocznym)
urzadzenia podziemnego,

2. rozebranie uszkodzonej nawierzchni wokot studzienki:

— reczne (dtutami, haczykami z drutu, mtotkami brukarskimi, ew. draggami stalowymi itp.
- w przypadku nawierzchni typu kostkowego),

— mechaniczne (w przypadku nawierzchni typu monolitycznego, np. nawierzchni
asfaltowej, betonowej) - z pionowym wycieciem krawedzi uszkodzenia pitg tarczowq i
rozebraniem konstrukcji jezdni przy pomocy miotdéw pneumatycznych, dragow
stalowych itp.,

3. zebranie 1 odwiezienie lub odrzucenie elementéw nawierzchni i gruzu na pobocze, chodnik
lub miejsce sktadowania,

4. sprawdzenie stanu konstrukcji studzienki i oczyszczenie gornej czeSci studzienki (np.
nasady wpustu, komina wtazowego) z ew. uzupekieniem ubytkow,

5. w przypadku niewielkiego zapadnigcia - poziomowanie gornej czesci komina wtazowego,
nasady wpustu itp. przy uzyciu zaprawy cementowo-piaskowej, a w przypadku uszkodzen
wigkszych - wykonanie deskowania oraz uloZenie 1 zaggszczenie mieszanki betonowe;j
klasy co najmniej B20, wedtug wymiarow dostosowanych do rodzaju uszkodzenia 1
poziomu powierzchni (jezdni, chodnika, pasa dzielacego itp.), a takze rozebranie
deskowania,

6. osadzenie przykrycia studzienki lub kratki §ciekowej z wykorzystaniem istniejacych lub
nowych materialéw oraz ew. wyrOwnaniem zaprawg cementowa.

5.3. UloZenie nowej nawierzchni

Nowa nawierzchni¢, wokoét studzienki, nalezy wykona¢ w sposob identyczny ze
stanem przed przebudowa.

Nowy uzupetniany material powinien by¢ jak najbardziej zblizony do materiatu
starego.

Przy wykonywaniu podbudowy nalezy zwraca¢ szczegdlng uwage na poprawne jej
zageszezenie wokot komina i kotnierza studzienki. Przy nawierzchni asfaltowej, powierzchnie
styku czesci zeliwnych lub metalowych powinny by¢ pokryte asfaltem.

W  zaleznos$ci od rodzaju nawierzchni istniejacej, poszczegdlne wykonywane
podbudowy i warstwy $cieralne mogg odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w:

a) SST D-05.03.05 [3], dla nawierzchni z betonu asfaltowego,

Strona 20 z 89



b) SST D-05.03.17 [4], dla nawierzchni z mieszanek mineralno-asfaltowych,
6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT
6.1. Badania w czasie robot

Czestotliwos¢ oraz zakres badan i pomiarow, ktore nalezy wykona¢ w czasie robot podaje
tablica 1.

Tablica 1. Czestotliwo$¢ oraz zakres badan 1 pomiarow w czasie robot

Lp. | Wyszczegolnienie badan 1 E ZESEOtIIWOSC Warto$ci dopuszczalne
pomiaréw adan
1 Wyznaczeme. p0W|erzchr_1| lraz Niezbedna powierzchnia
przeznaczonej do  wykonania
naprawy
Akceptacja nieuszkodzonych
2 | Roboty rozbiorkowe 1raz materialow
3 | Regulacja studzienki Ocena ciggta | Wg pktu 5.3
4 | Ulozenie nawierzchni Ocena ciaggla | Wg pktu 5.4
5 |Potozenie studzienki w stosunku Kra‘FlFa' Scickowa 01?' 0’.5 om
o . . lraz ponizej, wlaz studzienki - w
do otaczajacej nawierzchni o . .
poziomie nawierzchni

6.2. Badania wykonanych robot

Po zakonczeniu robdt nalezy sprawdzi¢ wizualnie:
— wyglad zewnetrzny wykonanej naprawy w zakresie wygladu, ksztaltu, wymiaréw, desenia
nawierzchni typu kostkowego,
— poprawnos¢ profilu podtuznego i poprzecznego, nawiagzujacego do otaczajacej nawierzchni
1 umozliwiajacego splyw powierzchniowy wod.

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Jednostka obmiarowa
Jednostkg obmiarowg jest 1 obiekt wykonanej naprawionej studzienki.

8. ODBIOR ROBOT

8.1. Ogolne zasady odbioru robot
Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z dokumentacja projektowa, SST i
wymaganiami Inzyniera, jezeli wszystkie pomiary 1 badania z zachowaniem tolerancji wg pkt
6 daly wyniki pozytywne.
8.2. Odbiér robét zanikajacych i ulegajacych zakryciu
Odbiorowi robot zanikajacych i ulegajacych zakryciu podlegaja:
— roboty rozbidrkowe,
— regulacja studzienki.
Odbidr tych robot powinien by¢ zgodny z wymaganiami pktu 8.2 D-M-00.00.00
,Wymagania ogolne” [1] oraz niniejszej SST.
9. PODSTAWA PEATNOSCI
9.1. Cena jednostki obmiarowej
Cena wykonania regulacji pionowej studzienki obejmuje:
— prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
— oznakowanie robot,
— roboty rozbiorkowe,
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— dostarczenie materiatow i sprzgtu,

— wykonanie regulacji studzienki,

— ulozenie nawierzchni,

— odwiezienie nieprzydatnych materialoéw rozbidérkowych na sktadowisko,

— przeprowadzenie pomiaréw i badan wymaganych w niniejszej specyfikacji technicznej,
— odwiezienie sprz¢tu.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

Ogolne specyfikacje techniczne (OST)
1. D-M-00.00.00 Wymagania ogdlne

2. D-03.02.01 Kanalizacja deszczowa
3. D-05.03.05 Nawierzchni z betonu asfaltowego
4. D-05.03.17 Remont czastkowy nawierzchni bitumicznych
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1. WSTEP
1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegoétowej specyfikacji technicznej (SST) sa wymagania
dotyczace wykonania 1 odbioru robot zwigzanych z oczyszczeniem i skropieniem warstw
konstrukcyjnych nawierzchni.

1.2. Zakres robot objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robdt
zwigzanych z oczyszczeniem 1 skropieniem warstw konstrukcyjnych przed ulozeniem
nastgpnej warstwy nawierzchni.

2. MATERIALY
2.1. Rodzaje materialéw do wykonania skropienia

Materiatami stosowanymi przy skropieniu warstw konstrukcyjnych nawierzchni sg:
do skropienia podbudow asfaltowych i warstw z mieszanek mineralno-asfaltowych:
— kationowe emulsje szybkorozpadowe wg WT.EmA-1994 [5],
— uplynnione asfalty szybkoodparowywalne wg PN-C-96173 [3],
— asfalty drogowe D 200 lub D 300 wg PN-C-96170 [2], za zgoda Zamawiajgcego.

2.2. Wymagania dla materialéw

Wymagania dla kationowej emulsji asfaltowej podano w EmA-94 [5].
Wymagania dla asfaltow drogowych podano w PN-C-96170 [2].

2.3. Zuzycie lepiszczy do skropienia

Orientacyjne zuzycie lepiszczy do skropienia warstw konstrukcyjnych nawierzchni
podano w tablicy 1.

Tablica 1. Orientacyjne zuzycie lepiszczy do skropienia warstw konstrukcyjnych nawierzchni

Lp. | Rodzaj lepiszcza Zuzycie (kg/m?)
1 |Emulsja asfaltowa kationowa 0d 0,4 do 1,2
2 | Asfalt drogowy D 200, D 300 od 0,4 do 0,6

Doktadne zuzycie lepiszczy powinno by¢ ustalone w zaleznosci od rodzaju warstwy i
stanu jej powierzchni i zaakceptowane przez Inzyniera.

2.4. Skladowanie lepiszczy

Warunki przechowywania nie moga powodowac utraty cech lepiszcza i obnizenia jego
jakosci.

Lepiszcze nalezy przechowywa¢ w zbiornikach stalowych wyposazonych w
urzadzenia grzewcze 1 zabezpieczonych przed dostgpem wody 1 zanieczyszczeniem.
Dopuszcza si¢ magazynowanie lepiszczy w zbiornikach murowanych, betonowych lub
zelbetowych przy spetnieniu tych samych warunkéw, jakie podano dla zbiornikow stalowych.

Emulsj¢ mozna magazynowa¢ w opakowaniach transportowych lub stacjonarnych
zbiornikach pionowych z nalewaniem od dna.

Nie nalezy stosowac zbiornika walcowego lezacego, ze wzgledu na tworzenie si¢ na
duzej powierzchni cieczy ,,kozucha” asfaltowego zatykajacego pozniej przewody.

Przy przechowywaniu emulsji asfaltowej nalezy przestrzega¢ zasad ustalonych przez
producenta.
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3. SPRZET
3.1. Sprzet do oczyszczania warstw nawierzchni

Wykonawca przystepujacy do oczyszczania warstw nawierzchni, powinien wykazaé
si¢ mozliwoscig korzystania z nastgpujacego sprzetu:
— szczotek mechanicznych,
— zbiornikow z woda,
— szczotek rgcznych.

3.2. Sprzet do skrapiania warstw nawierzchni

Do skrapiania warstw nawierzchni nalezy uzywac skrapiarke lepiszcza. Skrapiarka
powinna by¢ wyposazona w urzadzenia pomiarowo-kontrolne pozwalajace na sprawdzanie 1
regulowanie nastepujacych parametrow:

— temperatury rozkladanego lepiszcza,

— cisnienia lepiszcza w kolektorze,

— obrotéw pompy dozujacej lepiszcze,

— predkosci poruszania si¢ skrapiarki,

— wysokosci 1 dlugosci kolektora do rozktadania lepiszcza,
— dozatora lepiszcza.

Zbiornik na lepiszcze skrapiarki powinien by¢ izolowany termicznie tak, aby bylo
mozliwe zachowanie stalej temperatury lepiszcza.

Wykonawca powinien posiada¢ aktualne §wiadectwo cechowania skrapiarki.

Skrapiarka powinna zapewni¢ rozkladanie lepiszcza z tolerancja + 10% od ilosci
zatozone;.

4. TRANSPORT
4.1. Transport lepiszczy

Asfalty moga by¢ transportowane w cysternach kolejowych lub samochodowych,
posiadajacych izolacj¢ termiczna, zaopatrzonych w urzadzenia grzewcze, zawory spustowe 1
zabezpieczonych przed dostepem wody.

Emulsja moze by¢ transportowana w cysternach, autocysternach, skrapiarkach,
beczkach 1 innych opakowaniach pod warunkiem, ze nie beda korodowaty pod wptywem
emulsji 1 nie beda powodowaly jej rozpadu. Cysterny przeznaczone do przewozu emulsji
powinny by¢ przedzielone przegrodami, dzielacymi je na komory o pojemnosci nie wigkszej
niz 1 m3, a kazda przegroda powinna mie¢ wykroje w dnie umozliwiajace przeptyw emulsji.
Cysterny, pojemniki i zbiorniki przeznaczone do transportu lub sktadowania emulsji powinny
by¢ czyste i1 nie powinny zawiera¢ resztek innych lepiszczy.

5. WYKONANIE ROBOT
5.1. Oczyszczenie warstw nawierzchni

Oczyszczenie warstw nawierzchni polega na usunigciu luznego materiatu, brudu, btota
1 kurzu przy uzyciu szczotek mechanicznych, a w razie potrzeby wody pod cisnieniem. W
miejscach trudno dostepnych nalezy uzywaé szczotek recznych. W razie potrzeby, na
terenach niezabudowanych, bezposrednio przed skropieniem warstwa powinna by¢
oczyszczona z kurzu przy uzyciu spr¢zonego powietrza.

5.2. Skropienie warstw nawierzchni

Warstwa przed skropieniem powinna by¢ oczyszczona.
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Jezeli do czyszczenia warstwy byla uzywana woda, to skropienie lepiszczem moze
nastgpi¢ dopiero po wyschnigciu warstwy, z wyjatkiem zastosowania emulsji, przy ktorych
nawierzchnia moze by¢ wilgotna.

Skropienie warstwy moze rozpocza¢ si¢ po akceptacji przez Inzyniera jej
oczyszczenia.

Warstwa nawierzchni powinna by¢ skrapiana lepiszczem przy uzyciu skrapiarek, a w
miejscach trudno dostepnych recznie (za pomoca weza z dysza rozpryskowa).

Temperatury lepiszczy powinny miesci¢ si¢ w przedziatach podanych w tablicy 2.

Tablica 2. Temperatury lepiszczy przy skrapianiu

Lp. | Rodzaj lepiszcza Temperatury (°C)
1 |Emulsja asfaltowa kationowa od 20 do 40
2 | Asfalt drogowy D 200 od 140 do 150

3 | Asfalt drogowy D 300 od 130 do 140

*) W razie potrzeby emulsje nalezy ogrza¢ do temperatury zapewniajacej wymagang lepkos¢.

Jezeli do skropienia zostala uzyta emulsja asfaltowa, to skropiona warstwa powinna
by¢ pozostawiona bez jakiegokolwiek ruchu na czas niezbedny dla umozliwienia penetracji
lepiszcza w warstwe 1 odparowania wody z emulsji. W zaleznosci od rodzaju uzytej emulsji
czas ten wynosi od 1 godz. do 24 godzin.

Przed ulozeniem warstwy z mieszanki mineralno-bitumicznej Wykonawca powinien
zabezpieczy¢ skropiong warstwe nawierzchni przed uszkodzeniem dopuszczajac tylko
niezbedny ruch budowlany.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT
6.1. Badania przed przystapieniem do roboét

Przed przystgpieniem do robot Wykonawca powinien przeprowadzi¢ probne
skropienie warstwy w celu okreslenia optymalnych parametréw pracy skrapiarki i okreslenia
wymagane] iloSci lepiszcza w zaleznosci od rodzaju 1 stanu warstwy przewidzianej do
skropienia.

6.2. Badania w czasie robot
6.2.1. Badania lepiszczy

Ocena lepiszczy powinna by¢ oparta na atestach producenta z tym, ze Wykonawca
powinien kontrolowa¢ dla kazdej dostawy wtasciwosci lepiszczy podane w tablicy 3.

Tablica 3. Wtasciwosci lepiszczy kontrolowane w czasie robot

Lp. |Rodzaj lepiszcza Koqtrp Iovyape Badanie
wlasciwosci wedlug normy

1 Emulsja asfaltowa kationowa | lepkos¢ EmA-94 [5]

2 Asfalt drogowy penetracja PN-C-04134 [1]

6.2.2. Sprawdzenie jednorodno$ci skropienia i zuzycia lepiszcza

Nalezy przeprowadzi¢ kontrolg ilosci rozktadanego lepiszcza wedlug metody podane;j
w opracowaniu ,,Powierzchniowe utrwalenia. Oznaczanie ilosci rozkladanego lepiszcza i
kruszywa” [4].
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7. OBMIAR ROBOT
7.1. Jednostka obmiarowa

Jednostka obmiarowg jest:

- m? (metr kwadratowy) oczyszczonej powierzchni,
- m? (metr kwadratowy) powierzchni skropione;.

8. ODBIOR ROBOT

8.

Ogolne zasady odbioru robdt podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt

Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z dokumentacja projektowa, SST i

wymaganiami Zamawiajgcego, jezeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji
wg pkt 6 daty wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI
9.1. Cena jednostki obmiarowej

Cena 1 m? oczyszczenia warstw konstrukcyjnych obejmuje:
mechaniczne oczyszczenie kazdej nizej potozonej warstwy konstrukcyjnej nawierzchni z
ewentualnym polewaniem woda,
r¢czne odspojenie stwardniatych zanieczyszczen.
Cena 1 m? skropienia warstw konstrukcyjnych obejmuje:
dostarczenie lepiszcza i napetienie nim skrapiarek,
podgrzanie lepiszcza do wymaganej temperatury,
skropienie powierzchni warstwy lepiszczem,
przeprowadzenie pomiarow i badan wymaganych w specyfikacji techniczne;.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

10.1. Normy

1. PN-C-04134 Przetwory naftowe. Pomiar penetracji asfaltow

2. PN-C-96170 Przetwory naftowe. Asfalty drogowe

3. PN-C-96173 Przetwory naftowe. Asfalty uptynnione AUN do nawierzchni

drogowych

10.2. Inne dokumenty

4. ,Powierzchniowe utrwalenia. Oznaczanie ilosci rozktadanego lepiszcza 1 kruszywa”.

Zalecone przez GDDP do stosowania pismem GDDP-5.3a-551/5/92 z dnia 1992-02-03.

5. Warunki Techniczne. Drogowe kationowe emulsje asfaltowe EmA-94. IBDIM - 1994 r.
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1. WSTEP
1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegoétowej specyfikacji technicznej (SST) sa wymagania
dotyczace wykonania i odbioru rob6t zwigzanych z wykonaniem warstwy wyréwnawczej z
betonu asfaltowego.

1.2. Zakres stosowania SST

Szczegdtowa Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i
kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robot wymienionych w p.1.1.

1.3. Zakres robot objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robot
zwigzanych z wykonaniem i odbiorem warstwy wyroéwnawczej z betonu asfaltowego wg PN-
EN 13108-1 [47] i WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2010 [65] z mieszanki mineralno-asfaltowej
AC 16W na bazie asfaltu 35/50 lub 50/70 dla ruchu KR 3-4, w ilosci okoto 100 kg/m?.

W przypadku produkcji mieszanki mineralno-asfaltowej przez Wykonawce dla potrzeb
budowy, Wykonawca zobowigzany jest prowadzi¢ Zaktadowa kontrole produkcji (ZKP)
zgodnie z WT-2 [65] punkt 8.4.1.5.

Warstwe wyrdéwnawcza z betonu asfaltowego mozna wykonywac¢ dla drog kategorii
ruchu od KR1 do KR6 (okreslenie kategorii ruchu podano w punkcie 1.4.8). Stosowane
mieszanki betonu asfaltowego o wymiarze D podano w tablicy 1.

Tablica 1. Stosowane mieszanki

Kategoria
ruchu
KR 1-2 AC11W 2, AC16W
KR 3-4 AC16W, AC22W
KR 5-6 AC16W, AC22W

YPodziat ze wzgledu na wymiar najwickszego kruszywa w mieszance.
2Dopuszcza si¢ AC11 do warstwy wyrownawczej do kategorii ruchu KRI+KR6 przy
spetnieniu wymagan jak w tablicach 16,17, 18, 19, 20 WT-2 2010 [65] w zaleznos$ci od KR.

Mieszanki o wymiarze DY, mm

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Nawierzchnia — konstrukcja sktadajaca si¢ z jednej lub kilku warstw shuzgcych do
przejmowania i rozktadania obcigzen od ruchu pojazdéw na podioze.

1.4.2. Warstwa wigzaca — warstwa nawierzchni migdzy warstwa $cieralng a podbudowsa.

1.4.3. Warstwa wyrownawcza — warstwa 0 zmiennej grubosci, utozona na istniejacej warstwie
w celu uzyskania odpowiedniego profilu potrzebnego do utozenia kolejnej warstwy.

1.4.4. Mieszanka mineralno-asfaltowa — mieszanka kruszyw i lepiszcza asfaltowego.

1.4.5. Wymiar mieszanki mineralno-asfaltowej — okreslenie mieszanki mineralno-asfaltowej,
ze wzgledu na najwigkszy wymiar kruszywa D, np. wymiar 11, 16, 22.

1.4.6. Beton asfaltowy — mieszanka mineralno-asfaltowa, w ktorej kruszywo o uziarnieniu
cigglym lub niecigglym tworzy strukture wzajemnie klinujaca sig.
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1.4.7. Uziarnienie — sklad ziarnowy kruszywa, wyrazony w procentach masy ziaren
przechodzacych przez okreslony zestaw sit.

1.4.8. Kategoria ruchu — obcigzenie drogi ruchem samochodowym, wyrazone w osiach
obliczeniowych (100 kN) wg ,Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i
potsztywnych” GDDP-IBDIM [68].

1.4.9. Wymiar kruszywa — wielkos$¢ ziaren kruszywa, okreslona przez dolny (d) i goérny (D)
wymiar sita.
1.4.10. Kruszywo grube — kruszywo z ziaren o wymiarze: D <45 mm oraz d > 2 mm.

1.4.11. Kruszywo drobne — kruszywo z ziaren o wymiarze: D <2 mm, ktorego wigksza czgs$¢
pozostaje na sicie 0,063 mm.

1.4.12. Pyt — kruszywo z ziaren przechodzacych przez sito 0,063 mm.

1.4.13. Wypekiacz — kruszywo, ktorego wigksza cze$¢ przechodzi przez sito 0,063 mm.
(Wypeliacz mieszany — kruszywo, ktore sktada si¢ z wypelniacza pochodzenia mineralnego i
wodorotlenku wapnia. Wypelniacz dodany — wypelniacz pochodzenia mineralnego,
wyprodukowany oddzielnie).

1.4.14. Kationowa emulsja asfaltowa — emulsja, w ktorej emulgator nadaje dodatnie tadunki
czastkom zdyspergowanego asfaltu.

1.4.15. Pozostate okres$lenia podstawowe sa zgodne z obowigzujacymi, odpowiednimi
polskimi normami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogolne” pkt
1.4.

1.4.16. Symbole i skroty dodatkowe

ACW - beton asfaltowy do warstwy wyrownawczej
PMB - polimeroasfalt,

D - gbrny wymiar sita (przy okreslaniu wielkosci ziaren kruszywa),

d - dolny wymiar sita (przy okreslaniu wielkosci ziaren kruszywa),

C - kationowa emulsja asfaltowa,

NPD - wilasciwos$¢ uzytkowa nie okreslana (ang. No Performance Determined; producent
moze jej nie okreslac),

TBR - do zadeklarowania (ang. To Be Reported; producent moze dostarczy¢ odpowiednie

informacje, jednak nie jest do tego zobowiazany),
MOP - miejsce obstugi podroznych.

1.5. Ogolne wymagania dotyczace robot

Ogoblne wymagania dotyczace robot podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
ogblne” [1] pkt 1.5.

2. MATERIALY
2.1. Ogolne wymagania dotyczace materialow

Ogo6lne wymagania dotyczace materialéw, ich pozyskiwania i sktadowania, podano w
OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania og6lne” [1] pkt 2.

2.2. Lepiszcza asfaltowe

Nalezy stosowac asfalty drogowe wg PN-EN 12591 [27] lub polimeroasfalty wg PN-
EN 14023 [59]. Rodzaje stosowanych lepiszcz asfaltowych podano w tablicy 2. Oprocz
lepiszcz wymienionych w tablicy 2 mozna stosowa¢ inne lepiszcza nienormowe wedtug
aprobat technicznych.
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Tablica 2. Zalecane lepiszcza asfaltowe do warstwy wyréwnawczej z betonu asfaltowego

Kategoria Mieszanka Gatunek lepiszcza

ruchu ACS asfalt drogowy polimeroasfalt
KR1 - KR2 AC11W, AC16W 50/70 )

KR3 - KR4 AC16W, AC22W 35/50, 50/70, | PMB 25/55-60

wielorodzajowy
35/50, 50/70

KR5 — KR6 AC16W, AC22W 35/50, PMB 25/55-60
wielorodzajowy
35/50

Asfalty drogowe powinny spetnia¢ wymagania podane w tablicy 3.
Polimeroasfalty powinny spelnia¢ wymagania podane w tablicy 4.

Tablica 3. Wymagania wobec asfaltow drogowych wg PN-EN 12591 [27]

Lo | Wiasciwosci Metoda Rodzaj asfaltu
P- badania 35/50 | 50/70
1 2 3 4 5
WEASCIWOSCI OBLIGATORYJNE
1 Penetracja w 25°C 0,1 PN-EN 1426 [21] 35+50 | 50+70
mm
2 | Temperatura micknienia °C PN-EN 1427 [22] 50+58 | 46+54
3 | Temperatura zaptonu, °C | PN-EN 22592 [62] 240 | 230
nic mnicj niz
4 Zawarto$¢ sktadnikow
rozpuszczalnych, % PN-EN 12592 [28] 99 99
nie mniej niz m/m
5 | Zmiana masy po starzeniu
(ubytek lub przyrost), % PN-EN 12607-1 [31] 0,5 0,5
nie wigcej niz m/m
6 | Pozostala  penetracja - po | g, | pNEN 1426 [21] 53 |50
starzenlu, nic mnicj nNiz
7 | Temperatura migknienia po | o | pN.EN 1427 [22] 50 |48
starzenlu, nic mnicj niz
WEASCIWOSCI SPECJALNE KRAJOWE
8 | Zawartos¢ parafiny, % | PN-EN12606-1[30] |22 |22
nic wigccj niz
9 | Wzrost temp. migknienia po | o | pN_EN 1427 [22] 8 9
starzemu, nic wigcCecj niz
10| Temperatura ~ famliwosel | o | pN.EN 12593 [29] 5 |8
Fraassa, nie wigcej niz
Tablica 4. Wymagania wobec asfaltow modyfikowanych polimerami (polimeroasfaltow)
wg PN-EN 14023 [59]

. Gatunki asfaltow
wymaganie | g < ciwosé Metoda Jedno |\ o dvfikowanych
podstawowe badania stka . .

polimerami (PMB)
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25/55 — 60

wymaganie | klasa
1 2 3 4 5 6
Konsystencja
w  posrednich .
temperatu- Peggirécja PN-EN1426[21] | 2% | 2555 3
rach eksploa- W
tacyjnych
Konsystencja
W wysokich Temperatura
temperatu- . kFI)l‘e ; PN-EN 1427 [22] |°C > 60 6
rach eksploa- migknienia
tacyjnych
Sita rozciggania
o | PN-EN 13589 [55] ) .
(maig .prqdkosc PN-EN 13703 [57] Jems | >2w5°C |3
rozciggania)
. Sita rozciggania w
Kohezja o ) ., | PN-EN 13587 [53] ? a
5 C‘(duza‘ predkosc¢ PN-EN 13703 [57] Jicm= | NPD 0
rozciggania)
Wahadlo ~ Vialit | p\ e 13588 [54] | 3/cm? | NPD? 0
(metoda uderzenia)
Statos¢ Zmiana masy % >0,5 3
konsystencji | Pozostata PN-EN 1426 [21] | % | >40 3
(Odpornos¢ penetracja
na  starzenie Warost
\{v§607_1phf'\! temperatury PN-EN 1427 [22] | °C <8 3
3[31] migknienia
Inne Temperatura PN-EN ISO 2592 |
wlasciwosci zaptonu [63] ¢ 2233 3
Temperatura PN-EN 12593 [29] [°C  |<-12 6
famliwosci
Nawrdt — sprezysty i 0
W 25°C PN-EN 13398 [51] | % > 50 5
Nawrdt  sprezysty a
w 10°C NPD 0
Zakres PN-EN 14023 [59] | , b
plastycznosci Punkt 5.1.9 C TBR 1
: Stabilnos¢
Wymagania .
do)éatkgwe magazynowania. PN-EN 13399 [52] oC <5 9
Roznica temperatur | PN-EN 1427 [22]
migknienia
Stabilnos¢
. PN-EN 13399 [52] | 0,1 .
magazynowania. | o en 1426 [21] | mm | NP 0
Roéznica penetracji
Spadek PN-EN  12607-1
temperatury [31] oC TBRP 1
migknienia po

starzeniu wg PN-

PN-EN 1427 [22]
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EN 12607

-1 lub -3 [31]
Nawrot — sprezysty
w 25°C po

starzeniu wg PN- > 50 4
5?3%]2607_1 Wb -TpN-EN  12607-1
[31] %

Nawro6t — sprezysty .
w 10°C po PN-EN 13398 [51]

starzeniu wg PN- NPD? 0
EN 12607-1 lub -
3[31]

& NPD — No Performance Determined (wtasciwo$¢ uzytkowa nie okreslana)
b TBR — To Be Reported (do zadeklarowania)

Sktadowanie asfaltu drogowego powinno si¢ odbywac¢ w zbiornikach, wykluczajacych
zanieczyszczenie asfaltu i wyposazonych w system grzewczy posredni (bez kontaktu asfaltu z
przewodami grzewczymi). Zbiornik roboczy otaczarki powinien by¢ izolowany termicznie,
posiada¢ automatyczny system grzewczy z tolerancja + 5°C oraz uktad cyrkulacji asfaltu.

Polimeroasfalt powinien by¢ magazynowany w zbiorniku wyposazonym w system
grzewczy posredni z termostatem kontrolujacym temperature z doktadnoscia + 5°C. Zaleca
si¢ wyposazenie zbiornika w mieszadlo. Zaleca si¢ bezposrednie zuzycie polimeroasfaltu po
dostarczeniu. Nalezy unika¢ wielokrotnego rozgrzewania i chtodzenia polimeroasfaltu w
okresie jego stosowania oraz unika¢ niekontrolowanego mieszania polimeroasfaltow réznego
rodzaju i klasy oraz z asfaltem zwyklym.

2.3. Kruszywo

Do warstwy wyrdwnawczej z betonu asfaltowego nalezy stosowac kruszywo wedlug
PN-EN 13043 [44] i WT-1 Kruszywa 2010 [64], obejmujgce kruszywo grube , kruszywo
drobne 1 wypelniacz. Kruszywa powinny spetnia¢ wymagania podane w WT-1 Kruszywa
2010 —tablica 8, 9, 10, 11.

Sktadowanie kruszywa powinno si¢ odbywaé¢ w warunkach zabezpieczajacych je
przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z kruszywem o innym wymiarze lub pochodzeniu.
Podtoze sktadowiska musi by¢ rowne, utwardzone i odwodnione. Sktadowanie wypelniacza
powinno si¢ odbywac w silosach wyposazonych w urzadzenia do aeracji.

2.4. Srodek adhezyjny

W celu poprawy powinowactwa fizykochemicznego lepiszcza asfaltowego i kruszywa,
gwarantujacego odpowiednia przyczepno$¢ (adhezj¢) lepiszcza do kruszywa i odpornosé
mieszanki mineralno-asfaltowej na dziatanie wody, nalezy dobra¢ i zastosowaé s$rodek
adhezyjny, tak aby dla konkretnej pary kruszywo-lepiszcze warto$¢ przyczepnosci okreslona
wedhug PN-EN 12697-11, metoda C [34] wynosila co najmniej 80%.

Sktadowanie $rodka adhezyjnego jest dozwolone tylko w oryginalnych opakowaniach
producenta.

2.5. Materialy do uszczelnienia polaczen i krawedzi

Do uszczelnienia potaczen technologicznych (tj. zlaczy podtuznych 1 poprzecznych z
tego samego materialu wykonywanego w rd6Zznym czasie oraz spoin stanowigcych polaczenia
roznych materialow lub potaczenie warstwy asfaltowej z urzadzeniami obcymi w nawierzchni
lub jg ograniczajacymi, nalezy stosowac:
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a) materialy termoplastyczne, jak tasmy asfaltowe, pasty itp. wedlug norm lub aprobat
technicznych,
b) emulsje asfaltowa wedtug PN-EN 13808 [58] lub inne lepiszcza wedlug norm lub aprobat
technicznych
Grubo$¢ materiatu termoplastycznego do spoiny powinna wynosic:
— nie mniej niz 10 mm przy grubosci warstwy technologicznej do 2,5 cm,
— nie mniej niz 15 mm przy grubosci warstwy technologicznej wigkszej niz 2,5 cm.
Sktadowanie materialow termoplastycznych jest dozwolone tylko w oryginalnych
opakowaniach producenta, w warunkach okreslonych w aprobacie techniczne;j.
Do uszczelnienia krawedzi nalezy stosowac asfalt drogowy wg PN-EN 12591 [27],
asfalt modyfikowany polimerami wg PN-EN 14023 [59] ,,metoda na goraco”. Dopuszcza si¢
inne rodzaje lepiszcza wg norm lub aprobat technicznych.

2.6. Materialy do zlaczenia warstw konstrukcji

Do zlaczania warstw konstrukcji nawierzchni (warstwa wyréwnawcza z warstwa
cieralng) nalezy stosowa¢  kationowe emulsje asfaltowe lub kationowe emulsje
modyfikowane polimerami wedtug PN-EN 13808 [58] i WT-3 Emulsje asfaltowe 2009 punkt
5.1 tablica 2 i tablica 3 [66].

Emulsje asfaltowa mozna skladowa¢ w opakowaniach transportowych Iub w
stacjonarnych zbiornikach pionowych z nalewaniem od dna. Nie nalezy nalewa¢ emulsji do
opakowan i1 zbiornikow zanieczyszczonych materiatami mineralnymi.

3. SPRZET
3.1. Ogolne wymagania dotyczace sprzetu

Ogoblne wymagania dotyczace sprzetu podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
ogolne” [1] pkt 3.

3.2. Sprzet stosowany do wykonania robot

Przy wykonywaniu robot Wykonawca w zaleznosci od potrzeb, powinien wykazac si¢
mozliwoscig korzystania ze sprzgtu dostosowanego do przyjetej metody robot, jak:

— wytwornia (otaczarka) o mieszaniu cyklicznym Iub ciaglym, z automatycznym
komputerowym sterowaniem produkcji, do wytwarzania mieszanek mineralno-
asfaltowych,

— ukladarka gasienicowa, z elektronicznym sterowaniem réwnosci uktadanej warstwy,

— skrapiarka,

— walce stalowe gtadkie,

— walce ogumione

—  szczotki mechaniczne i/lub inne urzadzenia czyszczace,

— samochody samowytadowcze z przykryciem brezentowym lub termosami,

—  sprzgt drobny.

4. TRANSPORT
4.1. Ogolne wymagania dotyczace transportu

Ogodlne wymagania dotyczace transportu podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
0golne” [1] pkt 4.

4.2. Transport materialow

Asfalt 1 polimeroasfalt nalezy przewozi¢ w cysternach kolejowych lub samochodach
izolowanych i1 zaopatrzonych w urzadzenia umozliwiajace posrednie ogrzewanie oraz w
Zawaory spustowe.
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Kruszywa mozna przewozi¢ dowolnymi $rodkami transportu, w warunkach
zabezpieczajacych je przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiatami i
nadmiernym zawilgoceniem.

Wypeliacz nalezy przewozi¢ w sposdb chronigcy go przed zawilgoceniem,
zbryleniem 1 zanieczyszczeniem. Wypelniacz luzem powinien by¢ przewozony w
odpowiednich  cysternach  przystosowanych do przewozu materiatow  sypkich,
umozliwiajacych roztadunek pneumatyczny.

Emulsja asfaltowa moze by¢ transportowana w zamkni¢tych cysternach,
autocysternach, beczkach i innych opakowaniach pod warunkiem, ze nie beda korodowatly
pod wplywem emulsji 1 nie bedg powodowaly jej rozpadu. Cysterny powinny by¢
wyposazone w przegrody. Nie nalezy uzywaé do transportu opakowan z metali lekkich (moze
zachodzi¢ wydzielanie wodoru 1 grozba wybuchu przy emulsjach o pH <4).

Mieszanke mineralno-asfaltowa nalezy dowozi¢ na budoweg¢ pojazdami
samowyladowczymi w zalezno$ci od postgpu robot. Podczas transportu 1 postoju przed
wbudowaniem mieszanka powinna by¢ zabezpieczona przed ostygnigciem i doptywem
powietrza (przez przykrycie, pojemniki termoizolacyjne lub ogrzewane itp.). Warunki i czas
transportu mieszanki, od produkcji do wbudowania, powinna zapewnia¢ utrzymanie
temperatury w wymaganym przedziale. Powierzchnie pojemnikdéw uzywanych do transportu
mieszanki powinny by¢ czyste, a do zwilzania tych powierzchni mozna uzywac tylko $rodki
antyadhezyjne niewptywajace szkodliwie na mieszanke.

5. WYKONANIE ROBOT
5.1. Ogoélne zasady wykonania robot

Ogdlne zasady wykonania rob6t podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania og6lne”
[1] pkt 5.

5.2. Projektowanie mieszanki mineralno-asfaltowej

Przed przystapieniem do robdt Wykonawca dostarczy Inzynierowi do akceptacji
projekt sktadu mieszanki mineralno-asfaltowej (AC11W, AC16W, AC22W).

Uziarnienie mieszanki mineralnej oraz minimalna zawarto$¢ lepiszcza podane sg w
tablicach 5.

Jezeli stosowana jest mieszanka kruszywa drobnego nietamanego i lamanego, to
nalezy przyjac¢ proporcj¢ kruszywa tamanego do nietamanego co najmniej 50/50.

Wymagane wilasciwosci mieszanki mineralno-asfaltowej podane sg w tablicach
6,7, 8.

Tablica 5. Uziarnienie mieszanki mineralnej oraz zawarto$¢ lepiszcza do betonu asfaltowego
do warstwy wyréwnawczej, dla ruchu KR1+-KR6 [65]

Przesiew, [% (m/m)]
Wiasciwosé AC11W ACl6W ACl6W AC22W
KR1-KR2 | KR1-KR2 KR3-KR6 | KR3-KR6
Wymiar sita #, | od | do od do |od do od do
[mm]
31,5 - - - - - - 100 | -
22,4 - - 100 | - 100 | - 90 100
16 10 |- 90 100 |90 100 |65 90
0
11,2 90 | 100 |65 80 70 90 - -
8 60 | 85 - - 55 85 45 70
2 30 |55 25 55 25 50 20 45
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0,125 6 24 5 15 4 16 4 12
0,063 3,0 8,0 3,0 8,0 4,0 10,0 | 4,0 10,0
Zawartos¢

lepiszcza, Bmina,6 Bmina,a Bmina,a Bmins,2
minimum”

) Minimalna zawarto$é lepiszcza jest okreslona przy zatozonej gestosci
mieszanki mineralnej 2,650 Mg/m?®. Jezeli stosowana mieszanka mineralna
ma inng gestos¢ (pd), to do wyznaczenia minimalnej zawartosci lepiszcza
podang warto$¢ nalezy pomnozy¢ przez wspdlczynnik o wedhug

, . 2,650
rownania: @ = ——
Ad
Tablica 6. Wymagane wlasciwo$ci mieszanki mineralno-asfaltowej do warstwy
wyrownawczej, dla ruchu KR1 + KR2 [65]
Warunki
e zageszezania | Metoda 1 warunki
Wiasciwosé wg PN-EN badania AC11W ACl6W
13108-20 [48]
Zawarto$¢  wolnych | C.1.2,ubijanie, PN-EN 126978 | v/ .. 30 Vin3,0
przestrzeni 2x50 uderzen E)Bsé’l], Vmax 6,0 Vimax 6,0
WO'”fni nprzes”zen'e C.1.2,ubijanie, | PN-EN  12697-8 | EB 1 oc | VFBmineo
Wypetnione 2x50 uderzen | [33]; VFBmingo | VFBminsgo
lepiszczem p.5
Zawartos¢  wolnych . PN-EN 12697-8
przestrzeni w C.1.2,ub|Jan|fa ’ [33] VMAnmin14 | VMAmin 14
: . . | 2%50 uderzen ’
mieszance mlneralnej p. 5
PN-EN  12697-12
[35],
Odpornos¢ na | C.1.1,ubijanie, E(T)Z()?hOVZ\/yV\{ingI\;V
dziatanie wody 2x35 uderzen Jednym | ITSReo ITSReo
cyklem
zamrazania, ¥
badanie w 25°C

a) Ujednolicong procedure badania odpornosci na dziatanie wody podano w WT-2 2010 [65] w

zataczniku 1.

Tablica 7. Wymagane wlasciwosci mieszanki mineralno-asfaltowej do warstwy
wyroéwnawczej, dla ruchu KR3 + KR4 [65]
Warunki
e zageszczania Metoda i warunki
Wiasciwosé wg PN-EN badania ACl6W AC22W
13108-20 [48]
Zawarto$¢  wolnych | C.1.3,ubijanie, | pN-EN  12697-8 | Vmin40 Vimin 4,0
przestrzeni 2x75 uderzen | [33], p. 4 Vinax 7,0 Vimax 7,0
Odpornosé na C.1.20, . PN-EN _12697-22, WTSairR03 | WTSaR03
deformacic trwate @ | YYalowanie, metoda B W PRD PRD
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13108-20,
D.1.6,60°C, 10 000
cykli [38]

PN-EN 12697-12
[35],
przechowywanie w
40°C z jednym | ITSgo ITSRso
cyklem
zamrazania,
badanie w 25°C )

Odpornosé na | C.1.1,ubijanie,
dziatanie wody 2x35 uderzen

3 Grubosé ptyty: AC16, AC22 60mm.
b)Ujednolicona procedure badania odpornosci na dziatanie wody podano w WT-2 2010 [65]
w zalaczniku 1.

Tablica 8. Wymagane wlasciwosci mieszanki mineralno-asfaltowej do warstwy
wyrownawczej, dla ruchu KRS + KR6 [65]

Warunki
Wiadciwosé RN m?rﬁ: bowarunki | Ac16p | Ac22p
13108-20 [48]
Zawartos¢  wolnych | C.1.3,ubijanie, | PN-EN  12697-8 | Vmin 4,0 Vin4,0
przestrzeni 2x75 uderzen | [33],p. 4 Vmax 7,0 Vmax 7,0
PN-EN 12697-22,
metoda B w
Odpornos¢ na C.]i.ZO,ni powietrzu, PN-EN \évg[S)A'RO’lS \F/)VJES)A'RO’IS
deformacje trwate @ ‘;’a owanie, 13108-20, AR AR
98-P100 D.1.6,60°C, 10 000 | %K= dekla
cykli [38]
PN-EN 12697-12
[35],
. T rzechowywanie w
Oonrnpsc na C.l.l,ubljanI’e, E:OOC zyV\gednym I TSR0 ITSRso
dziatanie wody 2x35 uderzen
cyklem
zamrazania,
badanie w 25°C )

3 Grubo$é ptyty: AC16P, AC22P 60mm, AC32P 80mm
bUjednolicong procedure badania odpornosci na dziatanie wody podano w WT-2 2010 [65]
w zataczniku 1.

5.3. Wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej

Mieszanke mineralno-asfaltowg nalezy wytwarza¢ na gorgco w otaczarce (zespole
maszyn 1 urzadzen dozowania, podgrzewania i mieszania sktadnikéw oraz przechowywania
gotowej mieszanki).

Dozowanie sktadnikow mieszanki mineralno-asfaltowej w otaczarkach, w tym takze
wstepne, powinno by¢ zautomatyzowane 1 zgodne z recepta robocza, a urzadzenia do
dozowania sktadnikow oraz pomiaru temperatury powinny by¢ okresowo sprawdzane.
Kruszywo o r6znym uziarnieniu lub pochodzeniu nalezy dodawa¢ odmierzone oddzielnie.

Lepiszcze asfaltowe nalezy przechowywaé¢ w zbiorniku z po$rednim systemem
ogrzewania, z ukltadem termostatowania zapewniajagcym utrzymanie zadanej temperatury z
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doktadnos$cia + 5°C. Temperatura lepiszcza asfaltowego w zbiorniku magazynowym
(roboczym) nie moze przekracza¢ 180°C dla asfaltu drogowego 50/70 1 polimeroasfaltu
drogowego PMB25/55-60 oraz 190°C dla asfaltu drogowego 35/50.

Kruszywo powinno by¢ wysuszone i podgrzane tak, aby mieszanka mineralna
uzyskata temperature wtasciwa do otoczenia lepiszczem asfaltowym. Temperatura mieszanki
mineralnej nie powinna by¢ wyzsza o wiecej niz 30°C od najwyzszej temperatury mieszanki
mineralno-asfaltowej podanej w tablicy 9. W tej tablicy najnizsza temperatura dotyczy
mieszanki mineralno-asfaltowej dostarczonej na miejsce wbudowania, a najwyzsza
temperatura dotyczy mieszanki mineralno-asfaltowej bezposrednio po wytworzeniu w
wytworni.

Tablica 9. Najwyzsza i najnizsza temperatura mieszanki AC [65]

Lepiszcze asfaltowe Temperatura mieszanki [°C]
Asfalt 35/50 od 155 do 195
Asfalt 50/70 od 140 do 180

Wielorodzajowy 35/50 od 155 do 195
Wielorodzajowy 50/70 od 140 do 180
PMB 25/55-60 od 140 do 180

Sposdb i czas mieszania skladnikow mieszanki mineralno-asfaltowej powinny
zapewni¢ rOwnomierne otoczenie kruszywa lepiszczem asfaltowym.

Dopuszcza si¢ dostawy mieszanek mineralno-asfaltowych z kilku wytwoérni, pod
warunkiem skoordynowania mi¢dzy sobg deklarowanych przydatnosci mieszanek (m.in.: typ,
rodzaj sktadnikow, wlasciwosci objetosciowe) z zachowaniem braku roznic w ich
wlasciwosciach.

5.4. Przygotowanie podloza

Podloze (podbudowa lub stara warstwa $cieralna) pod warstwg wyréwnawcza z

betonu asfaltowego powinno by¢ na calej powierzchni:

— ustabilizowane i no$ne,

— czyste, bez zanieczyszczenia lub pozostatosci luznego kruszywa,
— wyprofilowane, rowne i1 bez kolein,

— suche.

Wymagana rowno$¢ podtuzna jest okre§lona w rozporzadzeniu dotyczacym warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne [67]. W wypadku podloza z
warstwy starej nawierzchni, nierdéwnosci nie powinny przekracza¢ warto$ci podanych w
tablicy 10.

Tablica 10. Maksymalne nierownosci podtoza z warstwy starej nawierzchni pod warstwy
asfaltowe (pomiar tatg 4-metrowg lub rownowazng metoda)

Klasa Maksymalna nierowno$¢ podiloza pod
drogi Element nawierzchni warstwe wyrOwnawcza [mm]
AS Pasy: ruchu, awaryjne, dodatkowe, 9

wlgczania 1 wylaczania

Jezdnie tacznic, jezdnie MOP, 10

GP utwardzone pobocza

Pasy: ruchu, dodatkowe, wiaczania i
G wyltaczania,  postojowe,  jezdnie | 10
tacznic, utwardzone pobocza
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Jezeli nierownos$ci sg wigksze niz dopuszczalne, to nalezy wyréwnac podtoze.

Rzedne wysokosciowe podtoza oraz urzadzen usytuowanych w nawierzchni lub ja
ograniczajacych powinny by¢ zgodne z dokumentacjg projektowa. Z podloza powinien by¢
zapewniony odplyw wody.

Nieréwnosci podloza (w tym powierzchni¢ istniejacej warstwy S$cieralnej) nalezy
wyrownac poprzez frezowanie lub wykonanie warstwy wyréwnawczej.

Wykonane w podiozu laty z materialu o mniejszej sztywnos$ci (np. taty z asfaltu
lanego w betonie asfaltowym) nalezy usung¢, a powstate w ten sposoéb ubytki wypetnié
materialem o wlasciwos$ciach zblizonych do materiatu podstawowego (np. wypetni¢ betonem
asfaltowym).

W celu polepszenia potaczenia miedzy warstwami technologicznymi nawierzchni
powierzchnia podloza powinna by¢ w ocenie wizualnej chropowata.

Szerokie szczeliny w podlozu nalezy wypeli¢ odpowiednim materiatem, np.
zalewami drogowymi wedlug PN-EN 14188-1 [60] lub PN-EN 14188-2 [61] albo innymi
materiatami wedtug norm lub aprobat technicznych.

Na podtozu wykazujacym zniszczenia w postaci siatki spekan zmeczeniowych lub
spekan poprzecznych zaleca si¢ stosowanie membrany przeciwspekaniowej, np. mieszanki
mineralno-asfaltowej, warstwy SAMI lub z geosyntetykow wedlug norm lub aprobat
technicznych.

5.5. Préba technologiczna

Wykonawca przed przystapieniem do produkcji mieszanki jest zobowigzany do
przeprowadzenia w obecnos$ci Inzyniera proby technologicznej, ktéra ma na celu sprawdzenie
zgodnosci wlasciwosci wyprodukowanej mieszanki z recept3. W tym celu nalezy
zaprogramowac otaczarke zgodnie z receptg roboczg i w cyklu automatycznym produkowac
mieszanke. Do badan nalezy pobra¢ mieszanke wyprodukowang po ustabilizowaniu si¢ pracy
otaczarki.

Nie dopuszcza si¢ oceniania doktadno$ci pracy otaczarki oraz prawidtowosci skladu
mieszanki mineralnej na podstawie tzw. suchego zarobu, z uwagi na mozliwg segregacj¢
kruszywa.

Mieszanke wyprodukowang po ustabilizowaniu si¢ pracy otaczarki nalezy zgromadzi¢
w silosie lub zatadowa¢ na samochod. Probki do badan nalezy pobiera¢ ze skrzyni samochodu
zgodnie z metodg okreslong w PN-EN 12697-27 [39].

Na podstawie uzyskanych wynikow Inzynier podejmuje decyzj¢ o wykonaniu odcinka
probnego.

5.6. Odcinek probny

Przed przystgpieniem do wykonania warstwy wyroOwnawczej z betonu asfaltowego
Wykonawca wykona odcinek probny celem uscislenia organizacji wytwarzania i uktadania
oraz ustalenia warunkow zageszczania.

Odcinek préobny powinien by¢ zlokalizowany w miejscu uzgodnionym z Inzynierem.
Powierzchnia odcinka probnego powinna wynosié co najmniej 500 m?, a dtugo$¢ co najmniej
50 m. Na odcinku probnym Wykonawca powinien uzy¢ takich materiatow oraz sprzetu jakie
zamierza stosowa¢ do wykonania warstwy.

Wykonawca moze przystapi¢ do realizacji robot po zaakceptowaniu przez Inzyniera
technologii wbudowania i zageszczania oraz wynikow z odcinka prébnego.
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5.7. Polaczenie miedzywarstwowe

Uzyskanie wymaganej trwalo$ci nawierzchni jest uzaleznione od zapewnienia
polaczenia miedzy warstwami i ich wspotpracy w przenoszeniu obcigzenia nawierzchni
ruchem.

Podloze powinno by¢ skropione lepiszczem. Ma to na celu zwigkszenie potaczenia
miedzy warstwami konstrukcyjnymi oraz zabezpieczenie przed wnikaniem i zaleganiem
wody miedzy warstwami.

Skropienie lepiszczem podtoza (np. podbudowa asfaltowa), przed ulozeniem warstwy
wyréwnawczej z betonu asfaltowego powinno by¢ wykonane w ilo$ci podanej w przeliczeniu
na pozostate lepiszcze, tj. 0,3 + 0,5 kg/m?, przy czym:

— zaleca si¢ stosowac emulsj¢ modyfikowang polimerem,

— 1lo$¢ emulsji nalezy dobra¢ z uwzglednieniem stanu podioza oraz porowatosci mieszanki
; jesli mieszanka ma wigkszg zawarto$¢ wolnych przestrzeni, to nalezy uzy¢ wieksza ilos¢
lepiszcza do skropienia, ktére po utozeniu warstwy $cieralnej uszczelni ja.

Skrapianie podtoza nalezy wykonywaé rownomiernie stosujac rampy do skrapiania,
np. skrapiarki do lepiszczy asfaltowych. Dopuszcza si¢ skrapianie r¢gczne lancag w miejscach
trudno dostepnych (np. $cieki uliczne) oraz przy urzadzeniach usytuowanych w nawierzchni
lub ja ograniczajacych. W razie potrzeby urzadzenia te nalezy zabezpieczy¢ przed
zabrudzeniem. Skropione podloze nalezy wytaczy¢ z ruchu publicznego przez zmiang
organizacji ruchu.

W wypadku stosowania emulsji asfaltowej podtoze powinno by¢ skropione 0,5 h
przed uktadaniem warstwy asfaltowej w celu odparowania wody.

Czas ten nie dotyczy skrapiania rampga zamontowang na rozkladarce.

5.8. Wbudowanie mieszanki mineralno-asfaltowej

Mieszanke mineralno-asfaltowa mozna wbudowywa¢ na podlozu przygotowanym
zgodnie z zapisami w punktach 5.4 1 5.7.
Temperatura podtoza pod rozktadang warstwe nie moze by¢ nizsza niz +5°C.

Transport mieszanki mineralno-asfaltowej asfaltowej powinien by¢ zgodny z
zaleceniami podanymi w punkcie 4.2.

Mieszanke mineralno-asfaltowa asfaltowa nalezy wbudowywa¢ w odpowiednich
warunkach atmosferycznych.

Temperatura otoczenia w ciagu doby nie powinna by¢ nizsza od temperatury podanej
w tablicy 11. Temperatura otoczenia moze by¢ nizsza w wypadku stosowania ogrzewania
podtoza. Nie dopuszcza si¢ uktadania mieszanki mineralno-asfaltowej asfaltowej podczas
silnego wiatru (V > 16 m/s).

W wypadku stosowania mieszanek mineralno-asfaltowych z dodatkiem obnizajagcym
temperatur¢ mieszania i wbudowania nalezy indywidualnie okresli¢ wymagane warunki
otoczenia.

Tablica 11. Minimalna temperatura otoczenia na wysokosci 2m podczas wykonywania
warstwy wyrdwnawczej z betonu asfaltowego

Minimalna temperatura otoczenia [°C]
Rodzaj robot przed przystapieniem do | w czasie robot
robot
Warstwa wyréwnawcza 0 +5

Wilasciwosci wykonanej warstwy powinny spelnia¢ warunki podane w tablicy 15.

Tablica 15. Wiasciwosci warstwy AC
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Typ i wymiar | Projektowana  grubo$¢ | Wskaznik Zawarto$¢ wolnych

mieszanki warstwy technologicznej | zaggszczenia przestrzeni w warstwie
[cm] [%] [%(viV)]

AC11W, KR1-KR2 |4,0+10,0 >98 3,5+7,0

AC16W, KR1+-KR2 | 5,0+ 10,0 >98 3,5+7,0

AC16W, KR3+KR6 | 5,0+10,0 >98 4,5+8,0

AC22W, KR3+KR6 | 7,0+10,0 >98 4,5 +8,0

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna by¢ wbudowywana rozktadarka wyposazong
w uktad automatycznego sterowania grubosci warstwy 1 utrzymywania niwelety zgodnie z
dokumentacja projektowa. W miejscach niedostepnych dla sprzetu dopuszcza sig
wbudowywanie rgczne.

Grubo$¢ wykonywanej warstwy powinna by¢ sprawdzana co 25 m, w co najmnigj
trzech miejscach (w osi i przy brzegach warstwy).

Warstwy watowane powinny by¢ réwnomiernie zaggszczone ciezkimi walcami
drogowymi. Do warstw z betonu asfaltowego nalezy stosowaé walce drogowe stalowe
gladkie z mozliwos$cig wibracji, oscylacji lub walce ogumione.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT
6.1. Ogolne zasady kontroli jakosci robot

Ogolne zasady kontroli jakosci robot podano w SST  D-M-00.00.00 ,,Wymagania
og6lne” [1] pkt 6.

6.2. Badania przed przystapieniem do robot

Przed przystapieniem do robot Wykonawca powinien:

— uzyska¢ wymagane dokumenty, dopuszczajace wyroby budowlane do obrotu i
powszechnego stosowania (np. stwierdzenie o oznakowaniu materialu znakiem CE lub
znakiem budowlanym B, certyfikat zgodnos$ci, deklaracje zgodnosci, aprobatg techniczna,
ew. badania materialow wykonane przez dostawcow itp.),

— ew. wykona¢ wlasne badania wilasciwosci materiatow przeznaczonych do wykonania
robot, okreslone przez Inzyniera.

Wszystkie dokumenty oraz wyniki badan Wykonawca przedstawia Inzynierowi do
akceptacji.

6.3. Badania w czasie robot
6.3.1. Uwagi ogolne

Badania dzielg si¢ na:
— badania wykonawcy (w ramach wtasnego nadzoru),
— badania kontrolne (w ramach nadzoru zleceniodawcy — Inzyniera).

6.3.2. Badania Wykonawcy

Badania Wykonawcy s wykonywane przez Wykonawce lub jego zleceniobiorcéw
celem sprawdzenia, czy jako$¢ materiatow budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i
ich skladnikoéw, lepiszczy 1 materiatbw do uszczelnien itp.) oraz gotowej warstwy
(wbudowane warstwy asfaltowe, polaczenia itp.) spelniaja wymagania okreSlone w
kontrakcie.

Wykonawca powinien wykonywa¢ te badania podczas realizacji kontraktu, z
niezbe¢dng staranno$cig i w wymaganym zakresie. Wyniki nalezy zapisywa¢ w protokotach.
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W razie stwierdzenia uchybien w stosunku do wymagan kontraktu, ich przyczyny nalezy
niezwlocznie usunac.

Wyniki badan Wykonawcy nalezy przekazywaé Inzynierowi na jego zadanie. Inzynier
moze zdecydowac¢ o dokonaniu odbioru na podstawie badan Wykonawcy. W razie zastrzezen
Inzynier moze przeprowadzi¢ badania kontrolne wedtug pktu 6.3.3.

Zakres badan Wykonawcy zwigzany z wykonywaniem nawierzchni:

— pomiar temperatury powietrza,

— pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej podczas wykonywania nawierzchni
(wg PN-EN 12697-13 [36]),

— ocena wizualna mieszanki mineralno-asfaltowej,

— wykaz ilo$ci materiatléw lub grubosci wykonanej warstwy,

— pomiar spadku poprzecznego warstwy asfaltowej,

— pomiar rownosci warstwy asfaltowej (wg pktu 6.4.2.5),

— pomiar parametrow geometrycznych poboczy,

— ocena wizualna jednorodnos$ci powierzchni warstwy,

— ocena wizualna jako$ci wykonania potaczen technologicznych.

6.3.3. Badania kontrolne

Badania kontrolne sg badaniami Inzyniera, ktérych celem jest sprawdzenie, czy jako$¢
materiatéw budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i ich sktadnikow, lepiszczy i
materialdw do uszczelnien itp.) oraz gotowej warstwy (wbudowane warstwy asfaltowe,
potaczenia itp.) spetniajg wymagania okreslone w kontrakcie. Wyniki tych badan sg podstawa
odbioru. Pobieraniem préobek 1 wykonaniem badan na miejscu budowy zajmuje si¢ Inzynier w
obecnosci Wykonawcy. Badania odbywaja si¢ rowniez wtedy, gdy Wykonawca zostanie w
pore powiadomiony o ich terminie, jednak nie bedzie przy nich obecny.

Rodzaj badan kontrolnych mieszanki mineralno-asfaltowej i wykonanej z niej
warstwy podano w tablicy 13.

Tablica 13. Rodzaj badan kontrolnych

Lp. Rodzaj badan

1 Mieszanka mineralno-asfaltowa ®: )

11 Uziarnienie

1.2 Zawarto$¢ lepiszcza

1.3 Temperatura migknienia lepiszcza odzyskanego

14 Gestos¢ 1 zawarto$¢ wolnych przestrzeni probki

2 Warstwa asfaltowa

2.1 Wskaznik zageszczenia ¥

2.2 Spadki poprzeczne

2.3 Rownose

2.4 Grubo$¢ lub ilo$¢ materiatu

2.5 Zawarto$é wolnych przestrzeni @

2.6 Wiasciwosci przeciwposlizgowe

9 do kazdej warstwy i na kazde rozpoczete 6000 m? nawierzchni
jedna probka; w razie potrzeby liczba probek moze zostac
zwigkszona (np. nawierzchnie drog w terenie zabudowy)

b) \w razie potrzeby specjalne kruszywa i dodatki

6.3.4. Badania kontrolne dodatkowe
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W wypadku uznania, ze jeden z wynikow badan kontrolnych nie jest reprezentatywny
dla ocenianego odcinka budowy, Wykonawca ma prawo zadaé przeprowadzenia badan
kontrolnych dodatkowych.

Inzynier 1 Wykonawca decyduja wspolnie o miejscach pobierania probek i
wyznaczeniu odcinkéw cze$ciowych ocenianego odcinka budowy. Jezeli odcinek cze$ciowy
przyporzadkowany do badan kontrolnych nie moze by¢ jednoznacznie i zgodnie wyznaczony,
to odcinek ten nie powinien by¢ mniejszy niz 20% ocenianego odcinka budowy.

Do odbioru uwzgledniane sg wyniki badan kontrolnych i1 badan kontrolnych
dodatkowych do wyznaczonych odcinkow czesciowych.

Koszty badan kontrolnych dodatkowych zazadanych przez Wykonawce ponosi
Wykonawca.

6.3.5. Badania arbitrazowe

Badania arbitrazowe sa powtdérzeniem badan kontrolnych, co do ktérych istnieja
uzasadnione watpliwosci ze strony Inzyniera lub Wykonawcy (np. na podstawie wtasnych
badan).

Badania arbitrazowe wykonuje na wniosek strony kontraktu niezalezne laboratorium,
ktére nie wykonywato badan kontrolnych.

Koszty badan arbitrazowych wraz ze wszystkimi kosztami ubocznymi ponosi strona,
na ktorej niekorzy$¢ przemawia wynik badania.

6.4. Wlasciwosci warstwy i nawierzchni oraz dopuszczalne odchylki
6.4.1. Mieszanka mineralno-asfaltowa

Wiasciwosci materialow nalezy ocenia¢ na podstawie badan pobranych probek
mieszanki mineralno-asfaltowej przed wbudowaniem (wbudowanie oznacza wykonanie
warstwy asfaltowej). Wyjatkowo dopuszcza si¢ badania probek pobranych z wykonanej
warstwy asfaltowe;j.

6.4.2. Warstwa asfaltowa
6.4.2.1. Grubo$¢ warstwy oraz ilo$¢ materiatu

Grubo$¢ wykonanej warstwy oznaczana wedhug PN-EN 12697-36 [40] oraz ilos¢
wbudowanego materialu na okre§long powierzchni¢ (dotyczy przede wszystkim cienkich
warstw) moga odbiega¢ od projektu o wartosci podane w tablicy 14.

W wypadku okreslania ilo$ci materiatu na powierzchni¢ i $redniej wartosci grubosci
warstwy z reguty nalezy przyja¢ za podstawe caty odcinek budowy. Inzynier ma prawo
sprawdza¢ odcinki cze$ciowe. Odcinek czgsciowy powinien zawiera¢ co najmniej jedna
dzienng dziatke roboczg. Do odcinka czeSciowego obowigzuja te same wymagania jak do
odcinka budowy.

Za grubos¢ warstwy lub warstw przyjmuje si¢ Srednig arytmetyczng wszystkich
pojedynczych oznaczen grubo$ci warstwy na calym odcinku budowy lub odcinku
czgsciowym.

Tablica 14.  Dopuszczalne odchytki grubosci warstwy oraz ilo$ci materialu na okreslonej
powierzchni, [%]

Warunki oceny Warstwa asfaltowa AC
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A — Srednia z wielu oznaczen grubo$ci oraz
ilosci
1. — duzy odcinek budowy, powierzchnia
wieksza niz 6000 m? lub <10
— droga ograniczona kraweznikami,
powierzchnia wieksza niz 1000 m? lub
2. — matly odcinek budowy <15

B — Pojedyncze oznaczenie grubosci <15

3 w wypadku budowy dwuetapowej, tzn. gdy warstwa $cieralna jest
uktadana z opoznieniem, warto$¢ z wiersza B odpowiednio obowiazuje;
w pierwszym etapie budowy do gornej warstwy nawierzchni obowigzuje
warto$¢ 25%, a do tacznej grubosci warstw etapu 1 + 15%

6.4.2.2. Wskaznik zageszczenia warstwy

Zageszczenie wykonanej warstwy, wyrazone wskaznikiem zageszczenia oraz
zawartos$cig wolnych przestrzeni, nie moze przekroczy¢ wartosci dopuszczalnych podanych w
tablicy 12. Dotyczy to kazdego pojedynczego oznaczenia danej wtasciwosci.

Okreslenie gestosci objetosciowej nalezy wykonywac¢ wedtug PN-EN 12697-6 [32].

6.4.2.3. Zawarto$¢ wolnych przestrzeni w nawierzchni

Zawarto$§¢ wolnych przestrzeni w warstwie, nie moze wykroczy¢ poza wartosci
dopuszczalne podane w tablicy 12.

6.4.2.4. Spadki poprzeczne

Spadki poprzeczne nawierzchni nalezy badac¢ nie rzadziej niz co 20 m oraz w punktach
glownych tukéw poziomych.

Spadki poprzeczne powinny by¢ zgodne z dokumentacja projektowa, z tolerancja +
0,5%.

6.4.2.5. R6wnos¢ podtuzna i poprzeczna

Do oceny rownosci podluznej warstwy wyréwnawcze] nawierzchni droég wszystkich
klas technicznych nalezy stosowa¢ metod¢ z wykorzystaniem taty 4-metrowej i klina lub
metody rownowaznej uzyciu taty 1 klina, mierzac wysoko$¢ przeswitu w potowie dtugosci
taty. Pomiar wykonuje si¢ nie rzadziej niz co 10 m. Wymagana réwnos$¢ podtuzna jest
okreslona w rozporzadzeniu dotyczacym warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne [67].

Do oceny réwnosci poprzecznej warstwy wyrOwnawczej nawierzchni drég wszystkich
klas technicznych nalezy stosowaé¢ metode z wykorzystaniem taty 4-metrowej i klina lub
metody rownowaznej uzyciu taty 1 klina. Pomiar nalezy wykonywa¢ w kierunku
prostopadtym do osi jezdni, na kazdym ocenianym pasie ruchu, nie rzadziej niz co 10 m.
Wymagana rowno$¢ poprzeczna jest okreslona w rozporzadzeniu dotyczacym warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne [67].

6.4.2.6. Pozostate wlasciwosci warstwy asfaltowe;j

Szeroko$¢ warstwy, mierzona 10 razy na 1 km kazdej jezdni, nie moze si¢ r6zni¢ od
szerokosci projektowanej o wigcej niz = 5 cm.

Rzedne wysokosciowe, mierzone co 10 m na prostych i co 10 m na osi podluznej i
krawedziach, powinny by¢ zgodne z dokumentacjg projektowa z dopuszczalng tolerancja  +
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1 cm, przy czym co najmniej 95% wykonanych pomiaréw nie moze przekraczac przedziatu
dopuszczalnych odchylen.

Uksztattowanie osi w planie, mierzone co 100 m, nie powinno ro6zni¢ si¢ od
dokumentacji projektowej o £ 5 cm.

Z}acza podluzne i poprzeczne, sprawdzone wizualnie, powinny by¢ roéwne i zwigzane,
wykonane w linii prostej, rownolegle lub prostopadle do osi drogi. Przylegajace warstwy
powinny by¢ w jednym poziomie.

Wyglad zewnetrzny warstwy, sprawdzony wizualnie, powinien by¢ jednorodny, bez
spekan, deformacji, plam i wykruszen.

7. OBMIAR ROBOT
7.1. Ogolne zasady obmiaru robot

Ogolne zasady obmiaru robot podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” [1]
pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostka obmiarowa jest m? (metr kwadratowy) wykonanej warstwy z betonu
asfaltowego (AC).

8. ODBIOR ROBOT

Ogolne zasady odbioru robdt podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogolne” [1]
pkt 8.

Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z dokumentacja projektowa, ST 1
wymaganiami Inzyniera, jezeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wedlug
pktu 6 daty wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI
9.1. Ogolne ustalenia dotyczace podstawy platnosci

Ogodlne ustalenia dotyczace podstawy platnosci podano w SST D-M-00.00.00
»Wymagania og6lne” [1] pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 m? warstwy z betonu asfaltowego (AC) obejmuje:
— prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
— oznakowanie robot,
— oczyszczenie 1 skropienie podtoza,
— dostarczenie materiatow 1 sprzgtu,
— opracowanie recepty laboratoryjnej,
— wykonanie proby technologicznej i odcinka probnego,
— wyprodukowanie mieszanki betonu asfaltowego i jej transport na miejsce wbudowania,
— posmarowanie lepiszczem lub pokrycie tasmg asfaltowa krawedzi urzadzen obcych i
kraweznikow,
— rozlozenie 1 zaggszczenie mieszanki betonu asfaltowego,
— obciecie krawedzi 1 posmarowanie lepiszczem,
— przeprowadzenie pomiaréw i badan wymaganych w specyfikacji technicznej,
— odwiezienie sprzetu.

9.3. Sposéb rozliczenia robdt tymczasowych i prac towarzyszacych

Cena wykonania rob6t okreslonych niniejszg SST obejmuje:
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— roboty tymczasowe, ktore sg potrzebne do wykonania robdt podstawowych, ale nie sg
przekazywane Zamawiajgcemu i sg usuwane po wykonaniu robot podstawowych,

— prace towarzyszace, ktore sg niezbedne do wykonania robot podstawowych, niezaliczane
do robot tymczasowych, jak geodezyjne wytyczenie robot itd.

10. PRZEPISY ZWIAZANE
10.1. Szczegolowe specyfikacje techniczne (SST)

1.

D-M-00.00.00

10.2. Normy

(Zestawienie zawiera dodatkowo normy PN-EN zwigzane z badaniami materialow
wystepujacych w niniejszej SST)

Wymagania og6lne

2. PN-EN 196-21 Metody badania cementu — Oznaczanie zawarto$ci chlorkow,
dwutlenku wegla i alkaliow w cemencie

3. PN-EN 459-2 Wapno budowlane — Cze¢$¢ 2: Metody badan

4.  PN-EN 932-3 Badania podstawowych wlasciwosci kruszyw — Procedura i
terminologia uproszczonego opisu petrograficznego

5. PN-EN933-1 Badania geometrycznych wlasciwosci kruszyw — Oznaczanie sktadu
ziarnowego — Metoda przesiewania

6. PN-EN933-3 Badania geometrycznych wiasciwosci kruszyw — Oznaczanie
ksztaltu ziaren za pomoca wskaznika ptaskosci

7. PN-EN933-4 Badania geometrycznych wlasciwosci kruszyw — Czgs¢ 4
Oznaczanie ksztaltu ziaren — Wskaznik ksztattu

8.  PN-EN933-5 Badania geometrycznych wiasciwosci kruszyw — Oznaczanie
procentowej zawartosci ziaren o powierzchniach powstaltych w
wyniku przekruszenia lub tamania kruszyw grubych

9. PN-EN933-6 Badania geometrycznych wilasciwosci kruszyw — Cze§¢ 6: Ocena
wiasciwosci powierzchni — Wskaznik przeptywu kruszywa

10. PN-EN 933-9 Badania geometrycznych wiasciwosci kruszyw — Ocena zawarto$ci
drobnych czastek — Badania bi¢kitem metylenowym

11. PN-EN 933-10 Badania geometrycznych wlasciwosci kruszyw — Czes¢ 10: Ocena
zawarto$ci  drobnych czastek — Uziarnienie wypehiaczy
(przesiewanie w strumieniu powietrza)

12. PN-EN 1097-2 Badania mechanicznych i fizycznych wiasciwosci kruszyw —
Metody oznaczania odpornos$ci na rozdrabnianie

13. PN-EN 1097-3 Badania mechanicznych 1 fizycznych wilasciwosci kruszyw —
Oznaczanie gestos$ci nasypowej 1 jamistosci

14. PN-EN 1097-4 Badania mechanicznych i fizycznych wlasciwosci kruszyw — Czgs¢
4. Oznaczanie pustych przestrzeni suchego, zaggszczonego
wypelniacza

15. PN-EN 1097-5 Badania mechanicznych 1 fizycznych wtasciwosci kruszyw — Czes¢
5: Oznaczanie zawartosci wody przez suszenie w suszarce z
wentylacja

16. PN-EN 1097-6 Badania mechanicznych i fizycznych wlasciwosci kruszyw —Czgs¢
6: Oznaczanie ggstosci ziaren 1 nasigkliwosci

17. PN-EN 1097-7 Badania mechanicznych i fizycznych wlasciwosci kruszyw — Czgs¢
7: Oznaczanie gestosci wypeltniacza — Metoda piknometryczna

18. PN-EN 1097-8 Badania mechanicznych i fizycznych wlasciwosci kruszyw — Czgs¢
8: Oznaczanie polerowalno$ci kamienia

19. PN-EN 1367-1 Badania wlasciwos$ci cieplnych i odpornosci kruszyw na dzialanie
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20.

21.

22.

23.

24,

25.
26.

27.
28.
29.
30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

PN-EN 1367-3
PN-EN 1426
PN-EN 1427
PN-EN 1428
PN-EN 1429

PN-EN 1744-1
PN-EN 1744-4

PN-EN 12591
PN-EN 12592
PN-EN 12593
PN-EN 12606-1
PN-EN 12607-1
[

PN-EN 12607-3

PN-EN 12697-6
PN-EN 12697-8
PN-EN 12697-11
PN-EN 12697-12

PN-EN 12697-13
PN-EN 12697-18
PN-EN 12697-22
PN-EN 12697-27

PN-EN 12697-36

czynnikow  atmosferycznych —  Cze$¢ 1:  Oznaczanie
mrozoodpornosci

Badania wlasciwosci cieplnych i odpornosci kruszyw na dzialanie
czynnikéw atmosferycznych — Cze$¢ 3: Badanie bazaltowej zgorzeli
stonecznej metodg gotowania

Asfalty i produkty asfaltowe — Oznaczanie penetracji iglag

Asfalty i produkty asfaltowe — Oznaczanie temperatury migknienia
— Metoda Pierscien 1 Kula

Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Oznaczanie zawartoSci wody w
emulsjach asfaltowych — Metoda destylacji azeotropowej

Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Oznaczanie pozostatosci na sicie
emulsji asfaltowych oraz trwatosci podczas magazynowania metodg
pozostalosci na sicie

Badania chemicznych wtasciwos$ci kruszyw — Analiza chemiczna
Badania chemicznych wtasciwosci kruszyw — Czeg$¢ 4: Oznaczanie
podatnosci wypetniaczy do mieszanek mineralno-asfaltowych na
dziatanie wody

Asfalty i produkty asfaltowe — Wymagania dla asfaltow drogowych
Asfalty i produkty asfaltowe — Oznaczanie rozpuszczalnosci

Asfalty i produkty asfaltowe — Oznaczanie temperatury tamliwos$ci
Fraassa

Asfalty i produkty asfaltowe — Oznaczanie zawartosci parafiny —
Cze$¢ 1: Metoda destylacyjna

Asfalty i produkty asfaltowe — Oznaczanie odpornosci na
twardnienie pod wptywem ciepla 1 powietrza — Cze$¢ 1: Metoda
RTFOT

Jw. Czeg$¢ 3: Metoda RFT

Mieszanki mineralno-asfaltowe — Metody badan mieszanek
mineralno-asfaltowych na gorgco — Czgs$¢ 6: Oznaczanie gestosci
objetosciowej metoda hydrostatyczng

Mieszanki mineralno-asfaltowe — Metody badan mieszanek
mineralno-asfaltowych na goraco — Cz¢$¢ 8: Oznaczanie zawartosci
wolnej przestrzeni

Mieszanki mineralno-asfaltowe — Metody badan
mineralno-asfaltowych na gorgco — Cz¢s¢ 11:
powiazania pomiedzy kruszywem i asfaltem

Mieszanki mineralno-asfaltowe — Metody badan
mineralno-asfaltowych na goragco — Czgs¢ 12:
wrazliwosci na wodg

Mieszanki mineralno-asfaltowe — Metody badan mieszanek
mineralno-asfaltowych na gorgco — Cz¢$¢ 13: Pomiar temperatury
Mieszanki mineralno-asfaltowe — Metody badan mieszanek
mineralno-asfaltowych na gorgco — Cze$¢ 18: Sptywanie lepiszcza
Mieszanki mineralno-asfaltowe — Metody badan mieszanek
mineralno-asfaltowych na gorgco — Cz¢s$¢ 22: Koleinowanie
Mieszanki mineralno-asfaltowe — Metody badan mieszanek
mineralno-asfaltowych na gorgco — Cz¢$¢ 27: Pobieranie probek
Mieszanki mineralno-asfaltowe — Metody badan mieszanek
mineralno-asfaltowych na gorgco — Cz¢$¢ 36: Oznaczanie grubosci
nawierzchni asfaltowych

mieszanek
Okres$lenie

mieszanek
Okres$lanie
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42.

43.

44,

45.

46.

471.

48.

49,

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

S7.
58.

59.

60.

61.

62.

63.

PN-EN 12846

PN-EN 12847

PN-EN 12850

PN-EN 13043

PN-EN 13074

PN-EN 13075-1

PN-EN 13108-1

PN-EN 13108-20

PN-EN 13179-1

PN-EN 13179-2

PN-EN 13398

PN-EN 13399

PN-EN 13587

PN-EN 13588

PN-EN 13589

PN-EN 13614

PN-EN 13703
PN-EN 13808

PN-EN 14023

PN-EN 14188-1

PN-EN 14188-2

PN-EN 22592

PN-EN ISO 2592

Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Oznaczanie czasu wyptywu emulsji
asfaltowych lepkosciomierzem wyptywowym

Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Oznaczanie sedymentacji emulsji
asfaltowych

Asfalty i1 lepiszcza asfaltowe — Oznaczanie wartosci pH emulsji
asfaltowych

Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych
utrwalen stosowanych na drogach, lotniskach 1 innych
powierzchniach przeznaczonych do ruchu

Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Oznaczanie lepiszczy z emulsji
asfaltowych przez odparowanie

Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Badanie rozpadu — Czg¢s¢ 1:
Oznaczanie indeksu rozpadu kationowych emulsji asfaltowych,
metoda z wypeliaczem mineralnym

Mieszanki mineralno-asfaltowe — Wymagania — Cz¢s¢ 1:

Beton asfaltowy

Mieszanki mineralno-asfaltowe — Wymagania — Czgs¢ 20:

Badanie typu

Badania kruszyw wypeiajacych stosowanych do mieszanek
bitumicznych — Cze¢$¢ 1: Badanie metodg Pierscienia i Kuli

Badania kruszyw wypeiajacych stosowanych do mieszanek
bitumicznych — Cze¢$¢ 2: Liczba bitumiczna

Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Oznaczanie nawrotu sprezystego
asfaltow modyfikowanych

Asfalty i1 lepiszcza asfaltowe — Oznaczanie odpornosci na
magazynowanie modyfikowanych asfaltow

Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Oznaczanie ciagliwo$ci lepiszczy
asfaltowych metoda pomiaru ciggliwosci

Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Oznaczanie kohezji lepiszczy
asfaltowych metoda testu wahadlowego

Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Oznaczanie
modyfikowanych asfaltow — Metoda z duktylometrem
Asfalty i1 lepiszcza asfaltowe — Oznaczanie przyczepno$ci emuls;ji
bitumicznych przez zanurzenie w wodzie — Metoda z kruszywem
Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Oznaczanie energii deformacji
Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Zasady specyfikacji kationowych
emulsji asfaltowych

Asfalty i lepiszcza asfaltowe — Zasady specyfikacji asfaltow
modyfikowanych polimerami

Wypetniacze zlaczy i zalewy — Cze$¢ 1: Specyfikacja zalew na
goraco

Wypehiacze zlaczy i zalewy — Czgs¢ 2: Specyfikacja zalew na
zimno

Przetwory naftowe — Oznaczanie temperatury zaplonu i palenia —
Pomiar metodg otwartego tygla Clevelanda

Oznaczanie temperatury zaptonu i palenia — Metoda otwartego tygla
Clevelanda

ciggliwosci
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10.3. Wymagania techniczne

64. WT-1 Kruszywa 2010. Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i
powierzchniowych utrwalen na drogach krajowych - Zarzadzenie nr 102 Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych 1 Autostrad z dnia 19 listopada 2010 .

65. WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2010. Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych -
Zarzadzenie nr 102 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 19
listopada 2010 r.

66. WT-3 Emulsje asfaltowe 2009. Kationowe emulsje asfaltowe na drogach publicznych

10.4. Inne dokumenty

67. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. nr 43, poz. 430)

68. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i polsztywnych. Generalna
Dyrekcja Drog Publicznych — Instytut Badawczy Drég i Mostow, Warszawa 1997
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Zarzad Drog i Zieleni w Suwalkach

D-05.03.05a

NAWIERZCHNIA Z BETONU ASFALTOWEGO.
WARSTWA SCIERALNA wg WT-2z2014r.
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1. WSTEP
1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robot
Budowlanych sg wymagania dotyczace robot zwigzanych z wykonaniem i odbiorem warstwy
$cieralnej z betonu asfaltowego AC11S 50/70 kategorii ruchu KR 3-4 i AC5S oraz AC8S
50/70 kategorii ruchu KR 1-2 na $ciezce rowerowe;.

1.2. Zakres stosowania SST

Specyfikacja Techniczna Wykonania i Odbioru Robot jest stosowana jako dokument
przetargowy i kontraktowy przy zleceniu 1 realizacji robot wymienionych w punkcie 1.1

1.3. Zakres robot objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robot
zwigzanych z wykonaniem i odbiorem warstwy $cieralnej z mieszanki mineralno-asfaltowej
dla kategorii ruchu KR 1-4, wg PN-EN 13108-1 i WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2014 z
mieszanki mineralno-asfaltowej dostarczonej od producenta:

- warstwy $cieralnej z mieszanki typu AC11S 50/70 dla KR 3-4 grubos$¢ warstwy 4cm,

- warstwy S$cieralnej z mieszanki typu AC8S Ilub ACSS 50/70 dla KR 1 $ciezka
rowerowa grubo$¢ warstwy 5 cm.

Lokalizacja poszczegbélnych warstw nawierzchni wg potrzeb inwestora.

Wykonawca robot zobowiazany jest prowadzi¢ Zaktadowa Kontrolg Produkcji (ZKP).

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Nawierzchnia — konstrukcja sktadajaca si¢ z jednej lub kilku warstw stuzacych do
przejmowania i rozktadania obcigzen od ruchu pojazdow na podtoze.

1.4.2. Warstwa wigzaca — warstwa nawierzchni miedzy warstwa $cieralng a podbudowa.

1.4.3. Warstwa wyro6wnawcza — warstwa o zmiennej grubosci, utozona na istniejacej warstwie
w celu uzyskania odpowiedniego profilu potrzebnego do utozenia kolejnej warstwy.

1.4.4. Mieszanka mineralno-asfaltowa — mieszanka kruszyw i lepiszcza asfaltowego.

1.4.5. Wymiar mieszanki mineralno-asfaltowej — okres$lenie mieszanki mineralno-asfaltowej,
wyrdzniajace t¢ mieszanke ze zbioru mieszanek tego samego typu ze wzgledu na najwigkszy
wymiar kruszywa, np. wymiar 11 lub 16.

1.4.6. Beton asfaltowy — mieszanka mineralno-asfaltowa, w ktorej kruszywo o uziarnieniu
ciggtym lub niecigglym tworzy struktur¢ wzajemnie klinujaca sig.

1.4.7. Uziarnienie — sklad ziarnowy kruszywa, wyrazony w procentach masy ziaren
przechodzacych przez okreslony zestaw sit.

1.4.8. Kategoria ruchu — obcigzenie drogi ruchem samochodowym, wyrazone w osiach
obliczeniowych (100 kN) wg ,,Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i
potsztywnych” GDDP-IBDIM.

1.4.9. Wymiar kruszywa — wielkos¢ ziaren kruszywa, okreslona przez dolny (d) i gorny (D)
wymiar sita.

1.4.10. Kruszywo grube — kruszywo z ziaren o wymiarze: D <45 mm oraz d > 2 mm.

1.4.11. Kruszywo drobne — kruszywo z ziaren o wymiarze: D <2 mm, ktorego wigksza cz¢s$¢
pozostaje na sicie 0,063 mm.
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1.4.12. Pyt — kruszywo z ziaren przechodzacych przez sito 0,063 mm.

1.4.13. Wypelniacz — kruszywo, ktorego wigksza cze¢$¢ przechodzi przez sito 0,063 mm.
(Wypehiacz mieszany — kruszywo, ktore sktada si¢ z wypelniacza pochodzenia mineralnego 1
wodorotlenku wapnia. Wypeliacz dodany — wypetiacz pochodzenia mineralnego,
wyprodukowany oddzielnie).

1.4.14. Kationowa emulsja asfaltowa — emulsja, w ktorej emulgator nadaje dodatnie tfadunki
czastkom zdyspergowanego asfaltu.

1.4.15. Pozostate okreslenia podstawowe sg zgodne z obowigzujagcymi, odpowiednimi
polskimi normami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania og6lne” pkt
1.4.

1.4.16. Symbole i skroty dodatkowe:

AC S - beton asfaltowy do $cieralnej,

PMB - polimeroasfalt,

D - gorny wymiar sita (przy okreslaniu wielko$ci ziaren kruszywa),
d - dolny wymiar sita (przy okreslaniu wielko$ci ziaren kruszywa),
C - kationowa emulsja asfaltowa,

NPD - wlasciwos$¢ uzytkowa nie okre$lana (ang. No Performance Determined; producent
moze jej nie okreslac),

TBR - do zadeklarowania (ang. To Be Reported; producent moze dostarczy¢ odpowiednie
informacje, jednak nie jest do tego zobowiazany),

1.5 Ogolne wymagania dotyczace robot

Ogodlne wymagania dotyczace robot podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania og6lne” [1]
pkt 1.5.

2. MATERIALY

Ogo6lne wymagania dotyczace materialéw, ich pozyskiwania i sktadowania, podano w
SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogolne”.
Poszczegolne rodzaje materiatdw powinny pochodzi¢ ze zrodet zatwierdzonych przez
InZyniera. W przypadku zmiany pochodzenia materiatu nalezy, po wykonaniu odpowiednich
badan, opracowac skorygowany sktad mieszanki mineralno-asfaltowe;.

2.1. Rodzaje materialow

Rodzaje materiatlow stosowanych do mieszanki mineralno-asfaltowej podano w tablicy 1.

Tablica 1. Rodzaje materiatow do mieszanki mineralno-asfaltowej

Lp. | Rodzaj materiatu Wymagania wg / dokument odniesienia
KR1-KR4

1 Kruszywo grube WT-1 Kruszywa 2014, tablica 12,

2 | Kruszywo drobne WT-1 Kruszywa 2014, tablica 137 i 142

3 | Wypelniacz WT-1 Kruszywa 2014, tablica 15,
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4 Lepiszcze WT-2 2014 - cz¢$¢ 1 Tab. 15, PN-EN 14023, PN-EN

13924-2,
PN-EN 12697*
5 | Srodek adhezyjny wg Aprobaty Technicznej lub zgodnie z zapisami p.
4.1 PN-EN 13108-1
6 Mieszanka Typ mma WT-2 2014- czes¢ 1 pkt. 8.2.3.1 — czgs¢ I Tab. 15
mineralno- Uziarmieni
asfaltowa i é""_‘m'e”'e WT-2 2014- czesé 1 pkt. 8.2.3.2 — czesé  Tab.16
min
Wymagane | WT-2 2014 — czesé | pkt. 8.2.3.3 tab. 18 KR1-KR2 i
wlasciwosci tabl.19 KR3-KR4
7 Uziarnienie mieszanki | WT-2 2014 -KR1-KR2 - tabl.16; KR3-KR4 — tabl.

mineralnej oraz zawarto$¢ | 17;
lepiszcza do betonu
asfaltowego

8 | Warstwa z mieszanki | Wskaznik zaggszczenia warstwy zgodnie z pkt. 6.5.5

mineralno-asfaltowej Wolna przestrzen w warstwie zgodnie z pkt. 6.5.6

Udotyczy KR1-KR2
2dotyczy KR1-KR4
Projektowanie mieszanki mineralno-asfaltowej wg WT-2 2014 - czgs$¢ 1 pkt 8

2.2. Wymagania wobec innych materialéw
2.2.1. Tasma bitumiczna

Do uszczelniania potaczen technologicznych (dziatek roboczych lub potaczen wykonywanych
w réznym czasie) nalezy stosowaé ta§me bitumiczng o grubos$ci co najmniej 0,8 cm
posiadajaca Aprobate Techniczng, emulsje asfaltowg wedtug PN-EN 13808 [58] lub inne
lepiszcza wedtug norm lub aprobat technicznych

2.2.2. Lepiszcze do skropienia podloza

Lepiszcze do skropienia podloza powinno spelnia¢é wymagania podane PN-EN 13808 i
STWiORB D.05.03.00a. Do zlaczania warstw konstrukcji nawierzchni nalezy stosowac
kationowe emulsje asfaltowe lub kationowe emulsje modyfikowane polimerami wedtug PN-
EN 13808 i WT-3 Emulsje asfaltowe 2009 [66]punkt 5.1 tablica 2 i tablica 3.

2.3. Dostawy materiatow
Za dostawy materialow odpowiedzialny jest Wykonawca robot zgodnie z ustaleniami

okreslonymi w DM.00.00.00 ,,Wymagania ogdlne”.

Do obowiazku Wykonawcy nalezy takie zorganizowanie dostaw materialdow do wytwarzania
MMA, aby zapewni¢ nieprzerwang prace¢ otaczarki w trakcie wykonywania dziennej dziatki
roboczej. Jako$¢ kazdej dostawy kruszywa i wypelniacza musi by¢ potwierdzona deklaracja
producenta (oznakowanie CE).
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2.4. Skladowanie materialow
2.4.1. Skladowanie kruszywa

Sktadowanie kruszywa powinno odbywaé si¢ w warunkach zabezpieczajacych je przed
zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi rodzajami lub frakcjami kruszywa.

2.4.2. Skladowanie wypelniacza

Wypehiacz nalezy sktadowacé w silosach wyposazonych w urzadzenia do aeracji.

2.4.3. Skladowanie asfaltu

Lepiszcze asfaltowe nalezy przechowywac zgodnie z zasadami podanymi w pkt. 8.3 WT-2
2014 — czgs$¢ 1. Maksymalne temperatury sktadowania asfaltu powinny by¢ zgodne z
wymaganiami podanymi w tablicy 41.Temperatury sktadowania asfaltow modyfikowanych
powinny by¢ zgodne z zaleceniami producenta.

2.4.4. Skladowanie Srodka adhezyjnego

Sktadowanie $rodka adhezyjnego jest dozwolone tylko w oryginalnych opakowaniach
producenta w warunkach podanych w Aprobacie Technicznej lub zgodnie z zaleceniami
producenta.

3. SPRZET

Ogodlne wymagania dotyczace sprzetu podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania og6élne”
[1] pkt 3.

3.1. Wytwérnia mieszanek mineralno-asfaltowych

Produkcja mieszanki mineralno-asfaltowej powinna odbywaé¢ si¢ na WMA o cyklicznym
systemie produkcji mieszanki. WMA powinna prowadzi¢ system ZKP (Zakladowa Kontrola
Produkcji) zgodnie z wymaganiami PN-EN 13108-1:2016, certyfikowany przez jednostke
notyfikowang. Dozowanie wszystkich sktadnikow, w tym $rodka adhezyjnego powinno
odbywac si¢ wagowo i automatycznie.

3.2. Ukladarka mieszanek mineralno-asfaltowych

Uktadanie mieszanki powinno odbywac¢ si¢ mozliwie najwigksza szerokoscig, przy uzyciu
mechanicznej uktadarki do uktadania mieszanki mineralno-asfaltowej lub zespotem uktadarek
pracujacych rownolegle z przesunigciem roboczym umozliwiajacym utozenie stykajacych sie
warstw asfaltowych na goraco, posiadajacej nastepujace urzadzenia:

- automatyczne sterowanie pozwalajace na utozenie warstwy zgodnie z zatozong niweleta i
gruboscia,

- plyte wibracyjna do wstepnego zageszczenia mieszanki,
- urzadzenia do podgrzewania ptyty wibracyjne;.

3.3. Walce do zageszczania

Wykonawca powinien dysponowac sprzetem pozwalajgcym na uzyskanie wymaganego
wskaznika zaggszczenia warstwy z mieszanki mineralno-asfaltoweyj.
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3.4. Skrapiarki

Wykonawca powinien dysponowaé skrapiarkg pozwalajaca na rownomierne i zgodne z
wymaganiami ilosci dozowania lepiszcza do skropienia podtoza.

4. TRANSPORT
4.1. Ogolne wymagania dotyczace transportu

Ogo6lne wymagania dotyczace transportu podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
ogoblne” [1] pkt 4.
Wykonawca powinien dysponowac¢ pojazdami samowyladowczymi wyposazonymi w
plandeki lub termosy. Mieszank¢ mineralno-asfaltowa nalezy dowozi¢ na budowe pojazdami
samowyladowczymi w zalezno$ci od postgpu robdt. Podczas transportu i postoju przed
wbudowaniem mieszanka powinna by¢ zabezpieczona przed ostygnigciem i doptywem
powietrza (przez przykrycie, pojemniki termoizolacyjne lub ogrzewane itp.). Warunki i czas
transportu mieszanki, od produkcji do wbudowania, powinna zapewnia¢ utrzymanie
temperatury w wymaganym przedziale. Powierzchnie pojemnikdéw uzywanych do transportu
mieszanki powinny by¢ czyste, a do zwilzania tych powierzchni mozna uzywacé tylko srodki
antyadhezyjne niewptywajace szkodliwie na mieszanke.

5. WYKONANIE ROBOT

Ogdlne zasady wykonania rob6t podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogo6lne”
[1] pkt 5.
5.1. Projektowanie mieszanki mineralno-asfaltowej.
W terminie 3 tygodni przed rozpoczgciem robot Wykonawca przedstawi Inzynierowi do
zatwierdzenia projekt MMA (Badanie Typu) oraz wszystkie dokumenty potwierdzajace
jako$¢ materiatow sktadowych MMA i reprezentatywne probki materiatbw. MMA powinna
by¢ tak zaprojektowana, aby spelnia¢ wymagania podane w pkt. 8.2.3 WT-2 2014 — cze¢$¢ I w
zalezno$ci od kategorii ruchu.

5.2. Wytwarzanie MMA

Produkcja MMA powinna odbywac si¢ na WMA o cyklicznym systemie produkcji mieszanki,
zgodnie z wymaganiami opisanymi w p. 3.1. Temperatury technologiczne wytwarzania MMA
powinny by¢ zgodne z wymaganiami podanymi w p. 8.3 WT-2 2014 — cze$¢ I (Tablica 42).
Mieszanke MMA zaleca si¢ wbudowywaé bezposrednio po wyprodukowaniu bez
magazynowania na zapas. Przechowywanie wyprodukowanej MMA w silosie moze miec¢
miejsce tylko w sytuacjach awaryjnych.

5.3. Przygotowanie podloza

Podlozem dla uktadanej warstwy wyréwnawczej jest istniejaca podbudowa z betonu
asfaltowego lub podbudowa z mieszanki kruszywa niezwigzanego, a dla warstwy $cieralnej
warstwa wigzaca wykonana zgodnie z n/n SST lub istniejaca nawierzchnia.

Przed skropieniem warstwy podtoza emulsjg asfaltowg wymagana jest kontrola poprawnosci
jego wykonania.

Kontrola polega na sprawdzeniu:

a) doktadnego oczyszczenia,

b) iloSci i jakosci skropienia.

Podtoze pod warstwe asfaltowa na catej powierzchni powinno by¢:

- ustabilizowane 1 no$ne;

- czyste, bez zanieczyszczenia lub pozostatosci luznego kruszywa;
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- wyprofilowane, réwne i bez kolein.

Z podtoza powinien by¢ zapewniony odptyw wody. Podloze powinno by¢ wolne od
zanieczyszczen organicznych takich jak thuszcze, smary i oleje. Podloze musi by¢ czyste, nie
moze by¢ na nim $niegu lub lodu.

Nie dopuszcza si¢, aby w podlozu byly koleiny lub inne zaglebienia mogace powodowaé
zwigkszone zaleganie wody, co jest szczegdlnie wazne w wypadku pozostawienia
istniejacych szczelnych warstw asfaltowych.

Skrapianie podioza nalezy wykonywa¢ réwnomiernie stosujac rampy do skrapiania, np.
skraplarki do lepiszczy asfaltowych. Dopuszcza si¢ skrapianie rgczne lancg w miejscach
trudno dostepnych (np. $cieki uliczne, taty) oraz przy urzadzeniach usytuowanych w
nawierzchni lub jg ograniczajacych. W razie potrzeby urodzenia te nalezy zabezpieczy¢ przed
zabrudzeniem

W przypadku stosowania emulsji asfaltowej podtoze powinno by¢ skropione przed
ukladaniem warstwy asfaltowej w celu odparowania wody, w zaleznos$ci od ilosci emulsji
asfaltowej:

- 8h w wypadku zastosowania wiecej niz 1,0 kg/m?2,

- 2h w wypadku zastosowania od 0,5 do 1,0 kg/m2,

- 0,5h w wypadku zastosowania do 0,5 kg/m2.

Powierzchnie czotowe wpustow itp. urzadzen przed utozeniem warstwy $cieralnej powinny
by¢ pokryte asfaltem lub materialem uszczelniajacym.

Powierzchnia podtoza pod warstw nawierzchni z betonu asfaltowego powinna by¢ sucha i

czysta.
5.4. Warunki atmosferyczne

Warstwa nawierzchni z MMA powinna by¢ uktadana w temperaturze nie mniejszej niz +5°C.
Nie dopuszcza si¢ uktadania mma podczas opaddéw atmosferycznych.

5.5. Proba technologiczna

Wykonawca przed przystgpieniem do produkcji MMA na wyrazne zadanie Inzyniera jest
zobowigzany do przeprowadzenia proby technologicznej.

5.6. Wbudowywanie mieszanki MMA

Transport, wbudowanie 1 zaggszczanie warstwy z MMA powinno odbywac si¢ zgodnie z
wymaganiami podanymi w p. 8.4 WT-2 Nawierzchnie Asfaltowe 2008. Wbudowywanie
MMA powinno odbywac¢ si¢ zgodnie z wymaganiami podanymi w pkt. 8.5 WT-2
Nawierzchnie Asfaltowe 2008. Uktadanie mieszanki musi odbywac si¢ w sposob ciagly, bez
przestoju, z jednostajng predkoscia. Uktadarka powinna by¢ stale zasilana w mieszanke tak,
azeby w zasobniku zawsze znajdowata si¢ jaka$ jej ilo$¢, a kosz, transporter i st byty
zawsze gorgce 1 nie stygly. Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna by¢ zaggszczana
walcami stalowymi gladkimi.

W miejscach niedostepnych dla sprzetu i remontéw mato powierzchniowych dopuszcza sie
wbudowywanie r¢czne. Reczne ukladanie mieszanek mineralno-asfaltowych dopuszcza si¢
jedynie w nastepujacych przypadkach:

- ukladanie warstw wyrownawczych o nieregularnym ksztatcie i zmiennej grubosci,

- w miejscach, gdzie praca uktadarki jest niemozliwa,

- w miejscach wskazanych przez Inspektora Nadzoru.

Reczne profilowanie grabiami mieszanki mineralno-asfaltowej lub reczne dodawanie i1
roz$cielanie mieszanki na utozonej nawierzchni dopuszcza si¢ jedynie w nastgpujacych
przypadkach:

- nabrzegach warstw bitumicznych oraz przy wpustach ($ciekach) 1 wtazach,

Strona 56 z 89



- w poblizu szczelin dylatacyjnych na mostach, wiaduktach i innych obiektach,

- w miejscach wskazanych przez Inspektora Nadzoru.

Potaczenia technologiczne powinny by¢ jednorodne i szczelne.

Ztacza podluznego nie mozna umiejscawia w $ladach kot. Nalezy unika¢ umiejscawiania
ztaczy w obszarze poziomego oznakowania jezdni.

5.7. Zageszczanie

Mieszanke mineralno-asfaltowg nalezy uktada¢ i zaggszcza¢ warstwami umozliwiajacymi
uzyskanie wymaganej grubosci, rzgdnej powierzchni oraz spetnienie wymagan w zakresie
roOwnos$ci 1 zageszczenia. Zageszczanie mieszanki mineralno-asfaltowe] nalezy rozpoczac
niezwlocznie, gdy nie zageszczony material bedzie mogl by¢ zaggszczany walcami bez
powodowania przemieszczen warstwy lub spekan powierzchniowych. Zageszczanie nalezy
zakonczy¢ zanim temperatura spadnie ponizej minimalnej temperatury watowania.
Walowanie nalezy kontynuowaé do czasu zniknigcia z powierzchni warstwy wszystkich
sladow po walcach. Nie dopuszcza si¢ powierzchniowego tatania zawalowanej warstwy

5.8. Krawedzie

Krawedzie nalezy wykonywaé¢ zgodnie z wymaganiami podanymi w p. 8.4 WT-2
Nawierzchnie Asfaltowe 2008.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

Ogolne zasady kontroli jako$ci robot podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogolne” [1]
pkt 6.

6.1 Badania
Badania dzielg si¢ na:
badania wykonawcy (w ramach wtasnego nadzoru),
badania kontrolne (w ramach nadzoru zleceniodawcy).
Badania kontrolne dzielg si¢ na:
dodatkowe,
arbitrazowe.
Jezeli to konieczne, badania obejmuja:
pobranie probek,

zapakowanie probek do wysytki,

transport probek z miejsca pobrania do placowki wykonujacej badania i sprawozdanie
Z badan.

Na zadanie zleceniodawcy ze wszystkich materialow przewidzianych do budowy (kruszywo
grube i drobne, wypelniacz, lepiszcze itd.) nalezy przekaza¢ probki o odpowiedniej wielkoSci,
a zleceniodawca bedzie je przechowywat pod zamknigciem. Strony kontraktu potwierdzaja
uznanie probek na pisSmie, w protokole pobrania lub przekazania probek. W ramach badan
kontrolnych probki te stuza do oceny zgodnosci dostaw z warunkami kontraktu.

Badania wykonawcy

Badania wykonawcy sa wykonywane przez wykonawce lub jego zleceniobiorcoOw celem
sprawdzenia, czy jako$¢ materialdow budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych iich
sktadnikow, lepiszczy i materiatdéw do uszczelnien itp.) oraz gotowej warstwy (wbudowane
warstwy asfaltowe, potaczenia itp.) speiniajg wymagania okreslone w kontrakcie.
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Wykonawca powinien wykonywaé te badania podczas realizacji kontraktu z niezbgdna
starannos$cig i W wymaganym zakresie. Wyniki nalezy zapisywa¢ w protokotach. W razie
stwierdzenia uchybien w stosunku do wymagan kontraktu, ich przyczyny nalezy niezwlocznie
usungc.

Wyniki badan wykonawcy nalezy przekazywac zleceniodawcy na jego zadanie.

Zakres badan wykonawcy zwigzany z wykonywaniem nawierzchni:
- pomiar temperatury powietrza,
- pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej podczas wykonywania
nawierzchni,
- ocena wizualna mieszanki mineralno-asfaltowej,
- ocena wizualna posypki,
- wykaz iloéci materiatow lub grubosci wykonanych warstw,
- pomiar spadku poprzecznego poszczegdlnych warstw asfaltowych,
- pomiar rownosci poszczegdlnych warstw asfaltowych,
- badania zaggszczenia warstwy i zawartosci wolnej przestrzeni,
- pomiar parametrow geometrycznych poboczy,
- ocena wizualna jednorodnosci powierzchni warstwy,
- ocena wizualna jakos$ci wykonania polaczen technologicznych.
Czestotliwos¢ badan wykonawcey powinna:
-by¢ zgodna z Zaktadowg Kontrolg Produkcji dla dostarczanych na budowg mieszanek
mineralno-asfaltowych i innych wyrobow budowalnych (kruszyw, lepiszczy i
materiatow do uszczelnien),

-nie mniejsza niz okreslona czestotliwo§¢ badan kontrolnych (pkt. 6.1.2) dla
wykonanej nawierzchni.

Badania kontrolne

Badania kontrolne sg badaniami zleceniodawcy, ktorych celem jest sprawdzenie, czy jako$¢
materiatow budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych iich sktadnikow, lepiszczy
i materialtow do uszczelnien itp.) oraz gotowej warstwy (wbudowane warstwy asfaltowe,
potaczenia itp.) spetniajg wymagania okreslone w kontrakcie. Wyniki tych badan sa podstawa
odbioru koncowego. Pobieraniem prébek i wykonaniem badan na miejscu budowy zajmuje
si¢ zleceniodawca w obecno$ci wykonawcy. Badania odbywajg si¢ rowniez wtedy, gdy
wykonawca zostanie w por¢ powiadomiony o ich terminie, jednak nie bedzie przy nich
obecny.

Do wystania probek 1 przeprowadzenia badan kontrolnych jest upowazniony tylko
zleceniodawca lub uznana przez niego placowka badawcza w porozumieniu z wykonawca.
Zleceniodawca decyduje 0 wyborze takiej placowki.

Rodzaj izakres badan kontrolnych mieszanki mineralno-asfaltowej iwykonanej z nigj
warstwy podano w tabeli 2.
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Tablica 2. Rodzaj i zakres badan kontrolnych

Warstwa Typ mieszanki
Rodzaj badan ACS,
P w SMA, MA PA
BBTM
1. Mieszanka mineralno-asfaltowa
1.1. Uziarnienie ‘ + + + + +
1.2. Zawartos$¢ lepiszcza
R . + + + + +

1.3. Temperatura migknienia lepiszcza odzyskanego + + + + +
1.4. Gestos¢ 1 zawarto$¢ wolnych przestrzeni probki + + + +0) 4
1.5. Zaglebienie trzpienia (wlacznie z przyrostem

. . . - - - + -

po kolejnych 30 minutach badania)
2. Warstwa asfaltowa
2.1. Wskaznik zageszczenia ¥ + + + - +
2.2. Spadki poprzeczne + + + + +
2.3. Ro6wnosé + + + + +
2.4. Grubos¢ lub ilo$¢ materialu + + + + +
2.5. Zawarto$é wolnych przestrzeni ® + + + - +
3. Badania na etapie weryfikacji recepty i/ lub na
odcinku prébnym /proby technologiczne;j
3.1. Wrazliwo$¢ na dziatanie wody, ITSR + + + - +
3.2. Odpornos¢ na deformacje trwate + + + + +
3.3. Sptywnos¢ lepiszcza - - dot. - +
3.4. Sztywnos$¢ i odporno$é na zmeczenie dot.AC| dot. | SMA - -
WMS | AC -
WMS

3 do kazdej warstwy i nie rzadziej niz na kazde rozpoczete 6 000 m? uktadanej warstwy jednym
przejSciem rozktadarki - jedna probka; w razie potrzeby liczba probek moze zosta¢ zwigkszona (np.
nawierzchnie drog w terenie zabudowy, nawierzchnie mostowe); w przypadku badan temperatury
migknienia lepiszcza odzyskanego dopuszcza si¢ zmniejszenie czgstotliwosci badan

®) w razie potrzeby specjalne kruszywa i dodatki

% tylko gesto$é na probee szescienne;

9 pomiary nalezy wykonywa¢ tylko dla warstw $cieralnych wykonanych z mieszanek typu AC, SMA,
BBTM, PA

Badania kontrolne dodatkowe

W wypadku uznania, Ze jeden z wynikéw badan kontrolnych nie jest reprezentatywny dla
ocenianego odcinka budowy, wykonawca ma prawo wymaga¢ przeprowadzenia badan
kontrolnych dodatkowych.

Zleceniodawca 1 wykonawca decyduja wspdlnie o miejscach pobierania probek i
wyznaczeniu odcinkow cze$ciowych ocenianego odcinka budowy. Jezeli odcinek cze$ciowy
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przyporzadkowany do badan kontrolnych nie moze by¢ jednoznacznie i zgodnie wyznaczony,
to odcinek ten nie powinien by¢ mniejszy niz 20% ocenianego odcinka budowy.

Do odbioru uwzgledniane sg wyniki badan kontrolnych i badan kontrolnych dodatkowych do
wyznaczonych odcinkow czgsciowych.

Koszty badan kontrolnych dodatkowych zazadanych przez wykonawce ponosi wykonawca.
Badania arbitrazowe

Badania arbitrazowe sg powtorzeniem badan kontrolnych, co do ktorych istniejg uzasadnione
watpliwosci ze strony zleceniodawcy lub wykonawcy (np. na podstawie wlasnych badan).

Badania arbitrazowe wykonuje na wniosek strony kontraktu niezalezne laboratorium, ktore
nie wykonywato badan kontrolnych.

Koszty badan arbitrazowych wraz z wszystkimi kosztami ubocznymi ponosi strona, na ktorej
niekorzy$¢ przemawia wynik badania.

Whiosek 0 przeprowadzenie badan arbitrazowych dotyczacych zawarto$ci wolnych
przestrzeni lub wskaznika zageszczenia nalezy ztozy¢ w ciggu 2 miesigcy od wptywu
reklamacji ze strony zleceniodawcy.

6.2. Badania w czasie robot

Zakres badan i czestotliwo$¢ zostata podana w pkt. 6.1.

6.2.1 Zawartos¢ lepiszcza rozpuszczalnego

Badanie polega na wykonaniu ekstrakcji lepiszcza, zgodnie PN-EN 12697-1, z probki
pobranej z mieszanki mineralno-asfaltowej. Zawartos¢ rozpuszczalnego lepiszcza z kazdej
pobranej probki nie moze odbiega¢ od wartosci projektowanej, z uwzglednieniem
dopuszczalnej odchytki +0,3%

6.2.2 Uziarnienie mieszanki mineralnej

Po wykonaniu ekstrakcji lepiszcza nalezy przeprowadzi¢ kontrole uziarnienia mieszanki
kruszywa mineralnego wg PN-EN 12697-2. Uziarnienie kazdej probki pobranej z luznej
mieszanki mineralno-asfaltowej nie moze odbiega¢ od wartosci projektowanych z
uwzglednieniem dopuszczalnych odchytek podanych ponize;.

e Dopuszczalne odchyltki dotyczace pojedynczego wyniku badania, zawartosci kruszywa
0 wymiarze < 0,063 mm, +2,0%
e Dopuszczalne odchyltki dotyczace pojedynczego wyniku badania, zawartosci kruszywa
drobnego o wymiarze <0,125 mm, +2%
e Dopuszczalne odchyltki dotyczace pojedynczego wyniku badania, zawartosci kruszywa
drobnego o0 wymiarze <2 mm, + 3%
e Dopuszczalne odchytki dotyczace pojedynczego wyniku, zawartosci kruszywa grubego
0 wymiarze D/2 lub sito charakterystyczne dla kruszywa grubego, 4%
e Dopuszczalne odchyltki dotyczace pojedynczego wyniku badania, zawartosci ziaren
grubych D +4%. (mieszanki drobnoziarniste <16mm)
e Dopuszczalne odchylki dotyczace pojedynczego wyniku badania, zawartosci ziaren
grubych D +5%. (mieszanki gruboziarniste >16 mm)
Wymagania dotyczace udziatlu kruszywa grubego, drobnego i wypekliacza powinny by¢
spelnione jednoczesnie.
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6.2.3. Zawartos¢ wolnych przestrzeni w mieszance MMA

Zawartos¢ wolnych przestrzeni w probkach Marshalla oblicza si¢ zgodnie z PN-EN 12697-8.
Zawartos¢ wolnych przestrzeni nie moze przekroczy¢ wartosci podanych w WT 2 2014
Tablica 18 i 19.

6.2.4. Pomiar grubosci warstwy wg PN-EN 12697-36

Grubos$ci wykonanej warstwy nalezy okresla¢ na wycietych probkach (nie wycinaé¢ probek na
obiektach mostowych wiertnicag mechaniczng) z czgstoscig nie mniejsza niz podana w Tab. 2.
Tolerancja dla grubosci warstwy moze wynosi¢ +£10% grubosci projektowanej.

6.2.5. Wskaznik zageszczenia warstwy wg PN-EN 13108-20 zalacznik C4.

Wskaznik zageszczenia warstwy nalezy sprawdza¢ na probkach wycietych z zageszczonej
warstwy z czgstoscig nie mniejsza niz podana w Tablicy 2. Wskaznik zageszczenia nie moze
by¢ nizszy niz 98,0% dla mieszanek AC 11 S 1 97% dla mieszanki AC 5 S lub AC 8 S na
Sciezce rowerowej. Dopuszcza si¢ za zgoda Inzyniera Kontraktu badania zaggszczenia
warstwy metodami izotopowymi na etapie kontroli biezacej (zamiennie do cigcia probek).
Metoda referencyjng jest badanie na probkach wycietych z zageszczone] warstwy.
Wykonawca wytnie probki na kazde zyczenie Inzyniera w miejscach watpliwych przez niego
wskazanych.

6.2.6. Wolna przestrzen w zageszczonej warstwie wg PN-EN 12697-8.

Do obliczenia wolnej przestrzeni w warstwie nalezy przyjmowac gestos¢ mieszanki
mineralno- asfaltowej oznaczonej w dniu wykonywania kontrolowanej dziatki robocze;j.
Zawarto$¢ wolnej przestrzeni w warstwie powinna miesci¢ si¢ w granicach:

- AC 11 S dla KR 3-4 w przedziale 2,0 - 4,0%.

- AC 8 Sdla KR 1-2 w przedziale 1,0 — 3,0%,

- AC 5 Sdla KR 1-2 w przedziale 1,0 — 3,0%,

Zawartos¢ wolnej przestrzeni w warstwie nalezy sprawdza¢ z czestoScig nie mniejsza niz
podana w Tab. 2.

6.3. Badania cech geometrycznych warstwy z MMA
6.3.1. Cze¢stos¢ oraz zakres badan i pomiarow

Tablica 3. Czestos¢ oraz zakres badan 1 pomiaréw na warstwie $cieralnej

Badana cecha Minimalna czesto$¢ badan i pomiaréw
Szeroko$¢ warstwy 10 razy na 1 km jezdni
Roéwnos¢ podtuzna Pomiar na kazdym pasie ruchu w sposéb
ciagly :
- dla drég klasy A,S,GP,G - metoda
profilometryczng
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- dla drog klasy Z, L ,D, placow,
parkingbw - tatg 1 klinem lub metoda
réwnowazng (planografem)
Rownos¢ poprzeczna Pomiar na kazdym pasie ruchu
- metodg profilometryczng co 1 m
- metoda faty i klina nie rzadziej niz co 5
m
Spadki poprzeczne*) Nie rzadziej niz co 20 m jezdni
Rzedne wysokosciowe (o$ co 10m w osi 1 na krawedziach kazdej
podhuzna i krawedzie) jezdni
Z}acza podluzne i poprzeczne kazde zlacze (ocena wizualna)
Wyglad warstwy ocena wizualna
Wiasciwosci przeciwposlizgowe Pomiar na kazdym pasie ruchu co 50 m lub
pomiar ciagly
Uksztaltowanie osi w planie*) co 100 m jezdni

*)Dodatkowe pomiary spadkéw poprzecznych i uksztaltowania osi w planie nalezy wykonaé¢ w
punktach glownych tukdéw poziomych.

6.3.2. Szeroko$¢ warstwy

Szeroko$¢ wykonanej warstwy powinna by¢ zgodna z szeroko$cia projektowang z tolerancja
+ 5 cm. Wymaga si¢, aby co najmniej 95% wykonanych pomiarow nie przekraczato
dopuszczalnego odchylenia.

6.3.3. Rownos¢ podluzna i poprzeczna warstwy
A. Pomiar rownosci podluznej

W pomiarach rownos$ci nawierzchni nalezy stosowa¢ metody:
1) profilometryczng bazujacg na wskaznikach rownosci IRI;
2) pomiaru cigglego rownowazng uzyciu laty i klina z wykorzystaniem planografu

Do oceny réwnosci podtuznej warstwy $cieralnej nawierzchni drog klasy A, S, GP oraz G
nalezy stosowa¢ metode profilometryczng bazujaca na wskaznikach rownosci IRI [mm/m)].

Wartos¢ IRI nalezy wyznaczaé z krokiem co 50 m. Dlugo$¢ ocenianego odcinka nawierzchni
nie powinna by¢ wigksza niz 1 000 m. Odcinek koncowy o dtugosci mniejszej niz 500 m
nalezy ocenia¢ tagcznie z odcinkiem poprzedzajagcym. Do oceny rownos$ci odcinka nawierzchni
ustala si¢ minimalng liczb¢ wskaznikéw IRI rowng 5. W przypadku odbioru robot na krétkich
odcinkach nawierzchni, ktorych catkowita dlugos$¢ jest mniejsza niz 250 m dopuszcza si¢
wyznaczanie wskaznikéw IRI z krokiem mniejszym niz 50 m, przy czym nalezy ustala¢
maksymalng mozliwg dlugos¢ kroku pomiarowego, z uwzglednieniem minimalnej
wymaganej liczby wskaznikow IRI rownej 5. Wymagana rownos$¢ podiuzna jest okreslona
przez dopuszczalng warto$¢ Srednig wynikow pomiaru IRIs oraz dopuszczalng wartosé
maksymalng pojedynczego pomiaru IRImax, ktorych nie mozna przekroczy¢ na dlugosci
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ocenianego odcinka nawierzchni. Wartosci dopuszczalne przy odbiorze warstwy $cieralnej
metoda profilometryczng okresla Tablica 4.

Tablica 4. Warto$ci dopuszczalne przy odbiorze warstwy Scieralnej metodg profilometryczna

Dopuszczalne odbiorcze wartosci
wskaznikow dla zadanego
Klasa drogi Element nawierzchni zakresu dlugosci odcinka drogi
[mm/m]
IRIs'r* IRImax
1 2 3 4
Pasy ruchu zasadnicze, awaryjne,
dodatkowe, wiaczenia 1,3 2,4
A, S, GP | wylaczenia, jezdnie facznic
Jezdnie MOP, 15 2.7
utwardzone pobocza
Pasy ruchu zasadnicze,
G dodatkowe, wlaczenia 1,7 3,4
I wylaczenia, postojowe
Utwardzone pobocza 2,0 3,8
* w przypadku:

—odbioru odcinkow warstwy $cieralnej nawierzchni o catkowitej dlugos$ci mniejszej niz 500
m,

—odbioru robot polegajacych na ulozeniu na istniejace] nawierzchni jedynie warstwy
Scieralnej (niezaleznie od dlugosci odcinka robot),

dopuszczalng warto$¢ IRIs: wg tabeli nalezy zwigkszy¢ o 0,2 mm/m.

Do oceny réwnosci podluznej warstwy $cieralnej nawierzchni drog klasy Z, L, D oraz placow
1 parkingdw nalezy stosowa¢ metode pomiaru cigglego réwnowazng uzyciu taty i klina
z wykorzystaniem planografu, umozliwiajacg wyznaczanie odchylen rownosci podtuznej jako
najwickszej odlegtosci (przeswitu) pomiedzy teoretycznag linig taczaca spody kotek jezdnych
urzadzenia a mierzong powierzchnia warstwy [mm]. W miejscach niedostgpnych dla
planografu pomiar réwnosci podtuznej warstwy $cieralnej nawierzchni nalezy wykona¢ w
sposob ciagly z uzyciem laty 1 klina.

Wymagana réwnos$¢ podluzna jest okreslona przez maksymalne dopuszczalne warto$ci
odchylen dla warstwy $cieralnej podane w Tablicy 5

Tablica 5. Dopuszczalne wartosci odchylen réwnosci podtuznej przy odbiorze warstwy
Scieralnej planografem (lata i klinem)

Dopuszczalne odbiorcze wartosci
Klasa drogi Element nawierzchni odchylen rownosci podtuznej warstwy
$cieralnej mm]
Pasy ruchu zasadnicze, dodatkowe, 6
Z wlaczenia 1 wylgczenia, postojowe
Utwardzone pobocza 9
L, D, place, Wszystkie pasy ruchu i pov_vlerzch_nle
D przeznaczone do ruchu i postoju 9
parkingi Ny
pojazdow
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B. Pomiar réwnosci poprzecznej

Do oceny réwnosci poprzecznej warstwy Scieralnej nawierzchni drog wszystkich klas
technicznych oraz placow i parkingdéw nalezy stosowa¢ metod¢ pomiaru profilometrycznego
rOwnowazng uzyciu taty 1 klina, umozliwiajagcg wyznaczenie odchylenia rownosci w
przekroju poprzecznym pasa ruchu/elementu drogi. Odchylenie to jest obliczane jako
najwicksza odleglos¢ (przeswit) pomiedzy teoretyczng tatg (o dtugosci 2 m) a
zarejestrowanym profilem poprzecznym warstwy. Efektywna szeroko$¢ pomiarowa jest
réwna szeroko$ci mierzonego pasa ruchu (elementu nawierzchni) z tolerancjg +15%. Wartos¢
odchylenia rownosci poprzecznej nalezy wyznacza¢ z krokiem co 1 m.

W miejscach niedost¢pnych dla profilografu pomiar réwnosci poprzecznej warstwy $cieralnej
nawierzchni nalezy wykona¢ z uzyciem taty i klina. Dlugo$¢ taty w pomiarze réwnosci
poprzecznej powinna wynosi¢ 2 m. Pomiar powinien by¢ wykonywany nie rzadziej niz co 5
m.

Wymagana réwnos$¢ poprzeczna jest okre§lona przez maksymalne dopuszczalne wartosci
odchylen dla warstwy $cieralnej podane w Tablicy 6

Tablica 6 Wartosci dopuszczalne odchylen réwnosci poprzecznej przy odbiorze warstwy
Scieralnej

Dopuszczalne
odbiorcze wartosci
Klasa drogi Element nawierzchni odchylen rownosci
podtuznej warstwy

Scieralnej [mm]

Pasy ruchu zasadnicze,
awaryjne, dodatkowe,

wlaczenia i wyltaczenia, 4
A, S, GP jezdnie tacznic
Jezdnie MOP, 6
utwardzone pobocza

Pasy ruchu zasadnicze,
dodatkowe, wlgczenia i 6

G Z wylgczenia, postojowe
Utwardzone pobocza 9

Wszystkie pasy ruchu i

powierzchnie 9

przeznaczone do ruchu i
postoju pojazdow

L, D, place, parkingi

6.3.4. Spadki poprzeczne

Sprawdzenie polega na przylozeniu taty i pomiar przeswitu klinem lub pomiar profilografem
laserowym. Spadki poprzeczne warstwy S$cieralnej na odcinkach prostych i na tukach
powinny by¢ zgodne z spadkami poprzecznymi z tolerancjg + 0,5%.

6.3.5. Uksztaltowanie osi w planie

O$ warstwy w planie powinna by¢ usytuowana zgodnie z osig projektowang z tolerancja + 5
cm.
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6.3.6. Rzedne wysokosciowe nawierzchni

Rze¢dne wysokos$ciowe warstwy Scieralnej powinny by¢ mierzone w przekrojach co 10m w
osi 1 na krawedziach kazdej jezdni. Przed przystapieniem do robdt Wykonawca przedstawi
schemat punktéw pomiarowych do akceptacji. Roznice pomiedzy rzednymi wysokosciowymi
warstwy a rzgdnymi projektowanymi nie powinny przekracza¢ = 1 cm.

6.3.7. Z}acza podluzne i poprzeczne

Ztacza w nawierzchni powinny by¢ wykonane w linii prostej, prostopadle do osi drogi. Ziacza
w konstrukcji wielowarstwowej powinny by¢ przesunigte wzgledem siebie co najmniej o 15
cm. Ztacza powinny by¢ calkowicie zwigzane, a przylegajace warstwy powinny by¢ w
jednym poziomie.

6.3.8. Wyglad warstwy

Wyglad warstwy z MMA powinien by¢ jednorodny, bez miejsc ,,przeasfaltowanych”,
porowatych, tuszczacych si¢ 1 spekanych.

7. OBMIAR ROBOT
7.1. Ogoélne zasady obmiaru robot

Ogolne zasady obmiaru robdt podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania og6lne” [1]
pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostka obmiarowsg jest m? (metr kwadratowy) wykonanej warstwy $cieralnej z
betonu asfaltowego (AC S).

8. ODBIOR ROBOT

Ogolne zasady odbioru robot podano w SST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogolne” [1]
pkt 8.

Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z dokumentacja projektowa, ST i
wymaganiami Inzyniera, jezeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wedtug
pktu 6 daty wyniki pozytywne. W razie niedotrzymania warto$ci dopuszczalnych dokonac
potracen wedtug zasad okreslonych w Instrukcji DP-T14.

9. PODSTAWA PLATNOSCI
9.1. Ogolne ustalenia dotyczace podstawy platnosci

Ogolne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w SST D-M-00.00.00
»Wymagania og6élne” [1] pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej
Cena wykonania 1 m? warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego (AC) obejmuje:
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— koszt zapewnienia niezb¢dnych czynnikow produkcji;

— prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,

— oznakowanie robot,

— opracowanie recepty laboratoryjnej,

— wyprodukowanie mieszanki betonu asfaltowego i jej transport na miejsce wbudowania,
— zabezpieczenie krawedzi ztaczy,

— roztozenie 1 zaggszczenie mieszanki betonu asfaltowego,

— obcigcie krawedzi 1 posmarowanie lepiszczem,

— przeprowadzenie pomiarow i badan wymaganych w specyfikacji technicznej , w tym
dodatkowo zleconych przez Inspektora Nadzoru,

— utrzymanie warstwy wiazacej i Scieralnej w czasie robot,

— wykonanie innych czynnos$ci niezbgdnych do realizacji robot objetych niniejsza SST 1
zgodnych z Dokumentacja Projektowa i SST.

— odwiezienie sprzetu.
9.3. Sposdb rozliczenia robot tymczasowych i prac towarzyszacych

Cena wykonania robot okreslonych niniejsza SST obejmuje:
— roboty tymczasowe, ktére sg potrzebne do wykonania robot podstawowych, ale nie sa
przekazywane Zamawiajagcemu 1 sg usuwane po wykonaniu robot podstawowych,
— prace towarzyszace, ktore sg niezbedne do wykonania robot podstawowych, niezaliczane
do robot tymczasowych, jak geodezyjne wytyczenie robot itd.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

10.1. Szczegolowe specyfikacje techniczne (SST)
D-M-00.00.00 Wymagania ogdlne

10.2. Normy

1. PN-EN 196-2  Metody badania cementu — Analiza chemiczna cementu

2. PN-EN 196-6  Metody badania cementu — Oznaczanie stopnia zmielenia

3. PN-EN 459-2  Wapno budowlane — Czes¢ 2: Metody badan

4. PN-EN 932-3  Badania podstawowych wilasciwo$ci kruszyw — Procedura i
terminologia uproszczonego opisu petrograficznego

5. PN-EN 932-5  Badania podstawowych wiasciwosci kruszyw — Cze$¢ 5: Wyposazenie
podstawowe | wzorcowanie

6. PN-EN 933-1  Badania geometrycznych wlasciwosci kruszyw — Oznaczanie sktadu
ziarnowego. Metoda przesiewania

7. PN-EN 933-3  Badania geometrycznych wlasciwosci kruszyw — Oznaczanie ksztaltu
ziaren za pomocg wskaznika ptaskos$ci

8. PN-EN 933-4  Badania geometrycznych wtasciwosci kruszyw — Cz¢$¢ 4: Oznaczanie
ksztaltu ziaren — Wskaznik ksztattu

9. PN-EN 933-5  Badania geometrycznych wlasciwosci kruszyw — Oznaczanie
procentowej zawartosci ziaren o powierzchniach powstatych w wyniku
przekruszenia lub famania kruszyw grubych
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

PN-EN 933-6 Badania geometrycznych witasciwosci kruszyw — Cze$¢ 6: Ocena
wlasciwos$ci powierzchni — Wskaznik przeptywu kruszywa

PN-EN 933-9 Badania geometrycznych wiasciwosci kruszyw — Ocena zawarto$ci
drobnych czastek — Badania bigkitem metylenowym

PN-EN 933-10 Badania geometrycznych wtasciwosci kruszyw — Czg$¢ 10: Ocena
zawartosci drobnych czastek — Uziarnienie wypelniaczy (przesiewanie
w strumieniu powietrza)

PN-EN 1097-2 Badania mechanicznych i fizycznych wlasciwosci kruszyw — Metody
oznaczania odpornosci na rozdrabianie

PN-EN 1097-3 Badania mechanicznych 1 fizycznych wilasciwosci kruszyw —
Oznaczenie ggstosci nasypowej i jamistosci

PN-EN 1097-4 Badania mechanicznych i fizycznych wtasciwosci kruszyw — Czgs¢ 4:
Oznaczanie pustych przestrzeni suchego, zaggszczonego wypetniacza

PN-EN 1097-5 Badania mechanicznych i fizycznych wlasciwosci kruszyw — Czg$¢ 5:
Oznaczanie zawartosci wody przez suszenie w suszarce z wentylacja

PN-EN 1097-6 Badania mechanicznych i fizycznych wtasciwosci kruszyw — Czgs¢ 6:

Obowiazuja aktualne wydania przywolanych powyzej norm.

10.3. Inne dokumenty
1.

w

o

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. (Dz. U. Nr 43
p0z.430 - z dnia 14 maja 1999r. wraz z pdzniejszymi zmianami).

WT-1 Kruszywa 2008, Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i
powierzchniowych utrwalen na drogach publicznych.

WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2008, Nawierzchnie asfaltowe na drogach publicznych.

WT 1 2014 Kruszywa do nawierzchni drogowych 1 powierzchniowych utrwalen na drogach
krajowych

WT-2 2014- cz¢8¢ 1 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Wymagania Techniczne.
Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych.

WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2008. Wymagania techniczne.

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych 1 potsztywnych. Generalna
Dyrekcja Drog Publicznych — Instytut Badawczy Drog i Mostow, Warszawa 1997
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Zarzad Drog i Zieleni w Suwalkach

D -05.03.11

FREZOWANIE NAWIERZCHNI ASFALTOWYCH
NA ZIMNO
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1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegdtowej specyfikacji technicznej (SST) sg wymagania
dotyczace wykonania i odbioru robot zwigzanych z frezowaniem nawierzchni asfaltowych na
zimno.
1.2. Zakres robot objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robdt
zwigzanych z frezowaniem nawierzchni asfaltowych na zimno.

Frezowanie nawierzchni asfaltowych na zimno moze by¢ wykonywane w celu:
— uszorstnienia nawierzchni,
— profilowania,
— napraw nawierzchni
oraz przed wykonaniem nowej warstwy.
1.3. Okreslenia podstawowe
1.3.1. Frezowanie nawierzchni asfaltowej na zimno - kontrolowany proces skrawania gorne;j
warstwy nawierzchni asfaltowej, bez jej ogrzania, na okreslong giebokos¢.

2. MATERIALY
Nie wystepuja.
3. SPRZET

3.1. Sprzet do frezowania

Nalezy stosowac frezarki drogowe umozliwiajgce frezowanie nawierzchni asfaltowej
na zimno na okreslong gtebokos$¢.

Frezarka powinna by¢ sterowana elektronicznie 1 zapewnia¢ zachowanie wymaganej
réwnosci oraz pochylen poprzecznych i podtuznych powierzchni po frezowaniu. Do matych
robdt (naprawy czesci jezdni) Inzynier moze dopuscié¢ frezarki sterowane mechanicznie.

Szeroko$¢ bebna frezujacego powinna by¢ dobrana zaleznie od zakresu robot. Przy
lokalnych naprawach szeroko$¢ bebna moze by¢ dostosowana do szerokosci skrawanych
elementow nawierzchni. Przy frezowaniu catej jezdni szerokos$¢ bgbna skrawajacego powinna
by¢ co najmniej rowna 1200 m.

Przy duzych robotach frezarki musza by¢ wyposazone w przenosnik sfrezowanego
materialu, podajacy go z jezdni na $rodki transportu.

Przy frezowaniu warstw asfaltowych na gltgbokos¢ ponad 50 mm, z przeznaczeniem
odzyskanego materiatu do recyklingu na gorgco w otaczarce, zaleca si¢ frezowanie
wspotbiezne, tzn. takie, w ktorym kierunek obrotoéw bgbna skrawajacego jest zgodny z
kierunkiem ruchu frezarki. Za zgoda Inzyniera moze by¢ dopuszczone frezowanie
przeciwbiezne, tzn. takie, w ktorym kierunek obrotow bebna skrawajacego jest przeciwny do
kierunku ruchu frezarki.

Wykonawca moze uzywaé tylko frezarki zaakceptowane przez Zamawiajacego
Wykonawca powinien przedstawi¢ dane techniczne frezarek, a w przypadkach jakichkolwiek
watpliwosci przeprowadzi¢ demonstracj¢ pracy frezarki, na wlasny koszt.

4. TRANSPORT

4.1. Transport sfrezowanego materialu

Transport sfrezowanego materiatu powinien by¢ tak zorganizowany, aby zapewnié
pracg¢ frezarki bez postojow. Material moze by¢ wywozony dowolnymi $rodkami
transportowymi.
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5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Wykonanie frezowania

Jezeli frezowana nawierzchnia ma by¢ oddana do ruchu bez ulozenia nowej warstwy
Scieralnej, to jej tekstura powinna by¢ jednorodna, ztozona z nieciaghtych prazkow podtuznych
lub innych form geometrycznych, gwarantujacych réwnos¢, szorstkos¢ i estetyczny wyglad.

Jezeli ruch drogowy ma by¢ dopuszczony po sfrezowanej czesci jezdni, to wowczas,
ze wzgledow bezpieczenstwa nalezy spetni¢ nastepujace warunki:

a) nalezy usung¢ Scigty materiat i oczys$ci¢ nawierzchnig,

b) przy frezowaniu poszczegdlnych paséw ruchu, wysokos¢ podtuznych pionowych krawedzi
nie moze przekracza¢ 40 mm,

C) przy lokalnych naprawach polegajacych na sfrezowaniu nawierzchni przy linii kraweznika
(Scieku) dopuszcza sie wigkszy uskok niz okreslono w pkt b), ale przy gltebokosci wiekszej
od 75 mm wymaga on specjalnego oznakowania,

d) krawegdzie poprzeczne na zakonczenie dnia roboczego powinny by¢ klinowo $ciete.

5.2. Uszorstnienie warstwy Scieralnej

Technologia ta ma zastosowanie w przypadku nawierzchni nowych, ktore
charakteryzuja si¢ matg szorstkosciag spowodowang polerowaniem przez kota pojazdow, albo
nadmiarem asfaltu.

Frezarka powinna $cig¢ okolo 12 mm warstwy S$cieralnej tworzac szorstka
makroteksture powierzchni. Zgby skrawajace na obwodzie bebna frezujacego powinny by¢
tak dobrane, aby zapewni¢ regularng rzezbg powierzchni po frezowaniu.

5.3. Profilowanie warstwy Scieralnej

Technologia ta ma zastosowanie do frezowania nierdwnosci podtuznych i matych
kolein lub innych deformacji. Jezeli frezowanie obejmie calg powierzchnig¢ jezdni i nie bedzie
wbudowana nowa warstwa Scieralna, to frezarka musi by¢ sterowana elektronicznie
wzgledem ustalonego poziomu odniesienia, a szeroko$¢ bebna frezujacego nie moze by¢
mniejsza od 1800 mm.

Jezeli frezowanie obejmie lokalne deformacje tylko na czg$ci jezdni to frezarka moze
by¢ sterowana mechanicznie, a wymiar bgbna skrawajgcego powinien by¢ zalezny od
wielkosci robot 1 zaakceptowany przez Inzyniera.

5.4. Frezowanie warstwy S$cieralnej przed ulozeniem nowej warstwy lub warstw

asfaltowych

Do frezowania nalezy uzy¢ frezarek sterowanych elektronicznie, wzgledem ustalonego
poziomu odniesienia, zachowujac spadki poprzeczne i niwelete drogi. Nawierzchnia powinna
by¢ sfrezowana na gltebokos$¢ projektowang z doktadnoscig = 5 mm.

5.5. Frezowanie przy kapitalnych naprawach nawierzchni

Przy kapitalnych naprawach nawierzchni frezowanie obejmuje kilka lub wszystkie

warstwy nawierzchni na gteboko$¢ okreslong w dokumentacji projektowe;.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Rowno$¢ nawierzchni
Nierownosci powierzchni po frezowaniu mierzone tata 4-metrowg zgodnie z BN-
68/8931-04 [1] nie powinny przekracza¢ 6 mm.

6.2.. Gleboko$¢ frezowania
Glgbokos¢ frezowania powinna odpowiadaé glebokosci okreslonej w dokumentacji
projektowej z doktadnoscig £ 5 mm.
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7. OBMIAR ROBOT

7.1. Jednostka obmiarowa
Jednostka obmiarowa jest m? (metr kwadratowy).

8. ODBIOR ROBOT

Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z SST, jezeli wszystkie pomiary i badania z
zachowaniem tolerancji wg pkt 6 daty wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI
9.1. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 m? frezowania na zimno nawierzchni asfaltowej obejmuje:
prace pomiarowe,
— oznakowanie robot,
frezowanie,
transport sfrezowanego materiatu,
przeprowadzenie pomiaréw wymaganych w specyfikacji technicznej.

10. PRZEPISY ZWIAZANE
Normy

1. BN-68/8931-04  Drogi samochodowe. Pomiar rownosci nawierzchni planografem i tata.

Strona 71 z 89



Zarzad Drog i Zieleni w Suwalkach

D - 05.03.15
NAPRAWA (PRZEZ USZCZELNIENIE)

PODLUZNYCH I POPRZECZNYCH SPEKAN
NAWIERZCHNI BITUMICZNYCH
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1. WSTEP
1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegotowej specyfikacji technicznej (SST) sa wymagania
dotyczace wykonania i odbioru robot zwigzanych z naprawa podtuznych i poprzecznych
spekan nawierzchni bitumicznych, przez ich uszczelnienie.

1.2. Zakres stosowania SST

Szczegotowa specyfikacja techniczna (SST) stanowi podstawe opracowania
szczegdtowe] specyfikacji technicznej (SST) stosowanej jako dokument przetargowy i
kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robdt na drogach krajowych.

Zaleca si¢ wykorzystanie SST przy zlecaniu robot na drogach wojewodzkich,
powiatowych i gminnych.

1.3. Zakres robét objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia naprawy
spekan nawierzchni bitumicznych wszystkich typow 1 rodzajow z wylaczeniem warstw
Scieralnych wykonanych z zastosowaniem lepiszczy pochodzenia karbochemicznego.

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1.P¢knigcie nawierzchni - utrata cigglosci warstwy Scieralnej lub warstwy $cieralnej |
warstw nizej lezacych wskutek wadliwego wykonania (np. spoiny roboczej) lub wystapienia
w nawierzchni (tylko w warstwie $cieralnej lub tacznie z warstwami nizej lezacymi) naprezen
rozciagajacych wigkszych od jej granicznej wytrzymatosci na rozcigganie.

1.4.2.P¢knigcie termiczne - utrata ciggloSci warstwy S$cieralnej, w postaci peknigcia o
ksztalcie przekroju poprzecznego zblizonego zazwyczaj do litery ,,V”, o jego przebiegu
prostoliniowym i prostopadtym do osi jezdni (pgknigcie spowodowane jest skurczem
termicznym mieszanek mineralno-asfaltowych warstwy $cieralnej).

1.4.3. P¢knigcie odbite - przeniesienie (przeniknigcie) do warstw powierzchniowych peknigé,
ktore wystapily wczesniej w podbudowie (wykonanej z materiatdéw mineralnych, zwigzanych
spoiwami hydraulicznymi). Pekniecie odbite zwykle ma przebieg krzywoliniowy 1
nieregularny ksztatt w przekroju prostopadtym do jego przebiegu.

1.4.4.Uszczelnienie spgkan - sposdb naprawy nawierzchni bitumicznej polegajacy na
przywroceniu szczelnosci warstwy Scieralnej wzdluz linii utworzonej przez peknigcie, a takze
na utwierdzeniu ziarn kruszywa znajdujacych si¢ przy jego brzegach (krawedziach 1
Sciankach).

1.4.5.Zalewa asfaltowa - specjalny material asfaltowy, stosowany najczesciej na gorgco, do
uszczelniania pgknig¢ i wypetniania (wycietych) szczelin, ktory po wypetieniu zachowuje
pelng szczelno$¢ 1 elastyczno$¢ oraz nie ulega oderwaniu lub rozerwaniu w najnizszych
temperaturach osigganych przez nawierzchni¢ bitumiczng w okresie zimowym.

1.4.6.Gruntownik (primer) - roztwor gruntujacy, skladajacy sie ze specjalnych substancji
nanoszonych na boczne $cianki szczeliny (pekniecia) w celu zwigkszenia przyczepnosci
zalewy asfaltowej do tych $cianek.

1.4.7.Frezowanie peknie¢ - poszerzanie istniejacych peknieé warstwy $cieralnej specjalng
frezarka (palcowa lub tarczowa) w celu uzyskania szczeliny o pionowych $ciankach, o
przekroju zblizonym do prostokatnego, o szerokosci od 12 do 15 mm i glebokosci okoto
25 mm.
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1.4.8.Lanca goracego powietrza - urzadzenie umozliwiajace podgrzanie do temperatury od
150 do 250°C waskiego strumienia sprezonego powietrza (0,4 do 0,6 MPa) w ilosci od 2,5 do
4,0 m¥min. Shizy do oczyszczania spekan z zanieczyszczen i slabozwigzanych, z reszta
nawierzchni, ziaren, wysuszenia szczeliny i1 nadtopienia lepiszcza spajajacego ziarna
mieszanki mineralno-asfaltowej na Sciankach i krawedziach peknigcia.

1.4.9. Pozostate okreslenia podstawowe sg zgodne z obowigzujacymi, odpowiednimi polskimi
normami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania og6élne” pkt 1.4.

1.5. Ogélne wymagania dotyczace robét

Ogodlne wymagania dotyczace robot podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
ogolne” pkt 1.5.

2. MATERIALY
2.1. Ogolne wymagania dotyczace materialow

Ogodlne wymagania dotyczace materialow, ich pozyskiwania i sktadowania, podano w
OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania og6lne” pkt 2.

2.2. Zalewa asfaltowa

Do uszczelniania podtuznych i poprzecznych spgkan, jak réwniez niezwigzanych
spoin roboczych w warstwach S$cieralnych z mieszanek mineralno-asfaltowych, nalezy
stosowa¢ zalewy asfaltowe (najlepiej z dodatkiem odpowiednich polimeréw
termoplastycznych np. typu kopolimeru SBS), posiadajgce bardzo dobra zdolno$é¢
wypelniania spekan i szczelin, niskg spltywnos¢ w temperaturze +60°C, bardzo dobrg
przyczepno$¢ do $cianek, a takze dobra rozciaggliwos¢ w niskich temperaturach.

Zalewa asfaltowa powinna posiada¢ aprobat¢ techniczng wydang przez uprawniong
jednostke.

Zalewa asfaltowa powinna odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w aprobacie
technicznej, a w przypadku ich braku lub niepetnych danych, powinna mie¢ charakterystyki
zgodne z ponizszymi wskazaniami:

1) zdolno$¢ wypelniania spekan i szczelin (na
: . b. dobra
catej wysokosci)
2) temperatura migknienia PiK > 85°C
3) sedymentacja w temperaturze wypetniania < 1% wag.
4) sptywno$¢ w temperaturze 60°C po 5 <5mm

godzinach

5) odporno§¢  na  dzialanie = wysokiej <10°C
temperatury (przyrost temperatury
migknienia PiK)

6) zmiany masy po wygrzewaniu w < 1% wag

temperaturze 165°C/5 godz.

7) odporno$§¢ na wuderzenia w niskich
temperaturach ~ wg  badania  probek
uformowanych w kule ozigbionych do
temperatury -20°C i opuszczonych z
wysokosci 250 cm

8) penetracja (stozkiem) w temperaturze <130 j.Pen.
+25°C

9) wydtuzenie wzgledne w temperaturze -20°C > 15%

3 sposrod badanych 4 kul
nie powinny wykazywac
sladow uszkodzen

Strona 74 z 89



Poszczegélne partie i1 rodzaje zalewy powinny by¢ skladowane oddzielnie w
pojemnikach i zabezpieczone przed mozliwoscig wymieszania i zanieczyszczenia.

2.3. Gruntownik

Gruntownik, zwiekszajacy przyczepnos$¢ zalewy asfaltowej do Scianek szczeliny,
nalezy stosowa¢ w przypadkach zaleconych przez producenta zalewy.

Gruntownik powinien odpowiada¢ wymaganiom okre§lonym przez producenta zalewy
oraz posiada¢ aprobate techniczng.

Gruntownik nalezy sktadowa¢ w pojemnikach, w sposob zabezpieczajacy go przed
zanieczyszczeniem, z zachowaniem przepisow przeciwpozarowych.

2.4. Materialy do posypania zalewy

W celu szybkiego oddania do ruchu wykonanego uszczelnienia, a w zwigzku z tym
zapobiezenia przyklejaniu si¢ goracej zalewy do opon samochodowych, nalezy posypac
wierzch wypehlnienia (zalewg) suchym, drobnoziarnistym sypkim materiatem (np.
niezbrylonym cementem wg PN-B-19701 [2] lub suchg, niezbrylong maczka kamienng wg
PN-S-96504 [3]).

Jezeli istnieje potrzeba uzyskania bardziej szorstkiej tekstury naprawianych spekan, to
zamiast cementu lub maczki kamiennej nalezy uzy¢ czystego i suchego piasku tamanego lub
mieszanki drobnej granulowanej wg PN-B-11112 [1]. Kruszywo do posypywania zalewy w
szczelinach peknigcia powinno pochodzi¢ z jednego zrodla dla catego wykonywanego
zadania. Stosowane kruszywo powinno by¢ co najmniej klasy II.

Cement i maczka kamienna do posypywania zalewy powinny by¢ sktadowane w
zamknietych, szczelnych workach lub pojemnikach i zabezpieczone przed zanieczyszczeniem
oraz zawilgoceniem. Przechowywanie cementu powinno by¢ zgodne z ustaleniami BN-
88/6731-08 [4], a maczki kamiennej z PN-S-96504 [3].

Kruszywo powinno by¢ sktadowane oddzielnie pod wiatami zabezpieczajacymi je
przed zawilgoceniem i wymieszaniem z innymi materiatami.

3. SPRZET
3.1. Ogolne wymagania dotyczace sprzetu
Ogoblne wymagania dotyczace sprzetu podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
ogoblne” pkt 3.
3.2. Frezarki

Do poszerzania istniejacych waskich peknig¢ (< 6 mm) nalezy stosowaé frezarki
mechaniczne (z frezami palcowymi lub tarczowymi), zapewniajagce wykonanie poszerzen
zgodnie z ich przebiegiem o statej, dostosowanej do potrzeb glebokosci (ok. 25 mm) i
szerokosci (ok. 12 mm) o pionowych $ciankach bocznych.

3.3. Szczotki mechaniczne

Do czyszczenia poszerzonych peknig¢ nalezy stosowaé szczotki mechaniczne
(napedzane silnikiem) wyposazone w wirujace dyski, o $rednicy 300 mm, ze splatanych
drutow stalowych (& 0,6 mm) i szeroko$ci 10 lub 12 mm. Moc silnika napg¢dzajacego
szczotke powinna by¢ wigksza od 10 kW.

3.4. Lance goracego powietrza

Do czyszczenia 1 osuszenia spekan o rozwartosci wigkszej od 8 mm nalezy stosowaé
lance gorgcego powietrza zasilane spr¢zonym powietrzem o cisnieniu od 0,4 do 0,6 MPa i
wydajnosci goracego powietrza o temperaturze od 150 do 250°C w ilosci od 2,5 do 4,0
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m®min. Zrédlem ciepta podgrzewajacego sprezone powietrze jest palnik opalany ptynnym
gazem propan-butan.

3.5. Kotly do podgrzewania zalewy

Do podgrzewania zalewy nalezy stosowac jedynie urzadzenia (kotly) wyposazone w
posredni (olejowy) system ogrzewania i zapewniajace ciaggle jej mieszanie mieszadlami
mechanicznymi. System ogrzewania powinien by¢ wyposazony w sprawny, termostatowany
system po$redniego ogrzewania olejem. Zrodlem ciepta (automatycznie sterowanym) jest
palnik opalany ptynnym gazem (propan-butan) lub olejem opatowym.

3.6. Wtryskarki gruntownika

Do nanoszenia gruntownika na poszerzone frezarka 1 oczyszczone szczotka
mechaniczng $cianki pegknigcia (szczeliny), shuza specjalne wtryskarki, zapewniajace
rownomierne pokrycie $cianek cienka warstwa $rodka zwiekszajacego przyczepno$é zalewy
do $cianek peknigcia.

Przy matym zakresie rob6t, gruntownik mozna nanosi¢ pedzlami.

3.7. Urzadzenia do wypelniania spekan zalewa

Przygotowane do wypetniania spgkania moga by¢ zalewane goraca zalewa asfaltowa
zalewarkami, tj. mechanicznymi urzadzeniami przesuwanymi r¢cznie wzdluz zalewanej
szczeliny. Urzadzenia te mogg posiadac¢ niewielkie zbiorniki (od 5 do 10 litrow kruszywa), z
ktérych zalane pekniecia sa natychmiast posypywane kruszywem.

Przy duzych zakresach robot nalezy stosowaé specjalne kotly o pojemnosci co
najmniej 150 litrow (zalewy), wyposazone w system automatycznego podgrzewania i
mieszania zalewy oraz w system ci$nieniowego podawania gorgcej zalewy
wysokocisnieniowym wezem 1 lancg zalewajacg do szczeliny. W dolnej czesci lanca musi by¢
wyposazona w odpowiedni zawodr regulujacy ilo§¢ podawanej zalewy do koncowki
wprowadzajacej zaleweg do szczeliny.

System ci$nieniowego podawania goracej zalewy do lancy moze by¢ jednowgzowy
lub dwuwezowy. W okresie chtoddéw zaleca si¢ stosowanie systemu dwuwezowego, ktory jest
cigzszy, ale nie dochodzi w nim do zastygania zalewy, zdarzajacego si¢ przy systemie
jednowezowym.

Urzadzenia zalewajace stosowane do uszczelniania oczyszczonych, wysuszonych i
podgrzanych (az do nadtopienia asfaltu przy krawedziach peknigcia) lanca goracego
powietrza, powinny by¢ wyposazone w specjalne koncéwki w postaci skrzyneczki metalowej
bez dna ( wysokosci okoto 50 mm, szerokosci 60, 80, 100 lub 120 mm i dtugosci okoto 200
mm). W tej skrzyneczce nalezy utrzymywac staly (zblizony do gornego) poziom goracej
zalewy (przez ciagle jej uzupelnianie w miare zuzycia) i przesuwac ja (osiowo) wzdhuz
uszczelnionego peknigcia. Jest to tzw. metoda pasmowego uszczelniania peknieé.

Przy malym zakresie uszczelnief, zalewe¢ asfaltowg mozna nalewaé recznie, przy
pomocy np. konewek.

Urzadzenie zalewajace, reczne lub mechaniczne, powinno zapewni¢ réwnomierne
wypelienie odpowiednio przygotowanego pekniecia do poziomu powierzchni warstwy
Scieralnej z niewielkim meniskiem wklestym.

3.8. Urzadzenia do posypywania zalewy materialem sypkim

Najczegstszym  sposobem  jest manualne posypywanie zalanych  peknigé
drobnoziarnistym materiatem sypkim.

Przy stosowaniu mechanicznych zalewarek prowadzonych rgcznie, ktore sg czesto
wyposazone w zbiorniczki z materiatem wysypujacym si¢ przez regulowang szczeling,
posypywanie nast¢puje mechanicznie.
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4. TRANSPORT
4.1. Ogodlne wymagania dotyczace transportu

Ogodlne wymagania dotyczace transportu podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
ogolne” pkt 4.

4.2. Transport zalewy asfaltowej

Zalewa powinna by¢ transportowana w dostarczanych metalowych pojemnikach
(hobokach - wiadrach z pokrywa, o pojemnosci 10, 20, 25 lub 30 litréw) z cienkiej (od 0,2 do
0,3 mm) talkowanej od wewnatrz blachy, z zamknigciem (deklem - przykrywka)
zabezpieczajacym zalewe przed zanieczyszczeniem, lub w odpowiednich szczelnych workach
(10, 20 lub 30 litréw pojemnosci) z tworzywa syntetycznego, ktore rozpuszcza si¢ w zalewie
w trakcie jej podgrzewania do temperatury roboczej nie wplywajac na pogorszenie
wlasciwosci zalewy.

4.3. Transport gruntownika

Gruntownik powinien by¢ transportowany w dostarczonych szczelnych pojemnikach
(od 20 do 30 litrow), z tworzywa sztucznego lub z metalu. Ze wzgledu na latwopalnosé,
gruntownik powinien by¢ transportowany z zachowaniem przepisow przeciwpozarowych.

4.4. Transport materialow do posypywania zalewy

Cement nalezy przewozi¢ zgodnie z postanowieniami BN-88/6731-08 [4].

Maczke kamienng workowang mozna przewozi¢ dowolnymi $rodkami transportu w
sposob zabezpieczony przed zawilgoceniem.

Kruszywo mozna przewozi¢ dowolnymi §$rodkami transportu, w warunkach
zabezpieczajacych je przed zanieczyszczeniem, zmieSzaniem 2z innymi materiatami
(asortymentami) i nadmiernym zawilgoceniem.

5. WYKONANIE ROBOT
5.1. Ogolne zasady wykonania robot

Ogolne zasady wykonania robot podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne”
pkt 5.

5.2. Warunki atmosferyczne w czasie wykonywania robot

W czasie wykonywania robot zwigzanych z naprawg spekan, nie moga wystgpowac
opady atmosferyczne, a temperatura powietrza w trakcie wypelniania spgkan zalewa
bitumiczng nie powinna by¢ nizsza od +5°C.

5.3. Podstawowe metody naprawiania (uszczelniania) spekan

Rozréznia sie nastepujace metody uszczelniania spekan:

a) uszczelnianie pasmowe, polegajace na wypelnianiu goraca zalewa przestrzeni miedzy
oczyszczonymi, podgrzanymi 1 nadtopionymi lancg goracego powietrza, S$ciankami
pekniecia, z jednoczesnym uformowaniem nad peknigciem paska zalewy o grubosci okoto
1,5 mm 1 szerokosci zaleznej od stopnia degradacji nawierzchni przy peknigciu.

Przy niespgkanych krawedziach warstwy $cieralnej obok peknigcia, wystarczy
uformowanie pasma zalewy o szerokosci od 60 do 70 mm, za$ przy widocznych
wloskowatych, zapoczatkowanych peknieciach obok zasadniczego peknigcia, nalezy
zwiekszy¢ szeroko$¢ uszczelniajgcego pasma nawet do 20 cm.

Przy wigkszym zdegradowaniu warstw bitumicznych wokot peknigcia nalezy wyfrezowad
uszkodzone fragmenty nawierzchni specjalnymi frezarkami (o szerokosci walca
frezujacego 300, 350 lub 500 mm) i odbudowaé¢ warstwe nowa mieszankg mineralno-
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asfaltowg o zblizonym sktadzie do sktadu i wtasciwosci istniejacej warstwy $cieralnej, a po
jej zageszczeniu 1 ostygnieciu wyfrezowac szczeliny (szer. od 12 do 15 mm i
glebokosci 25 mm) nad istniejagcym pgknigciem i uszczelni¢ je metoda opisang nizej (5.3.b
lub 5.3.¢).
Po uformowaniu paska goracej zalewy nalezy posypaé¢ go materialem suchym, czystym
drobnoziarnistym (cementem, maczka kamienng, piaskiem tamanym lub mieszankg drobng
granulowang o uziarnieniu od 1 do 2 mm). Nie powinno si¢ stosowaé kruszywa o
uziarnieniu wickszym od 2 mm ze wzgledu na tworzenie si¢ widocznych nieréwnosci na
jezdni (np. przy posypywaniu grysem o uziarnieniu od 1 do 3 mm goracej zalewy w
poprzecznych peknieciach, dodatkowe nierownosci w kierunku podtuznym, spowodowane
uszczelnianiem, wzrosng z 1,5 mm do 3,0 mm).

b) uszczelnianie spgkan poszerzonych frezarkg
Spekania o rozwartosci $cianek mniejszej od 8 mm (a w przypadku odlegtosci peknigé
poprzecznych mniejszej od 4 metréw przy rozwartosci Scianek mniejszej od 6 mm), przed
wypelnieniem ich goracg zalewa, nalezy poszerzy¢ frezarka mechaniczng do szerokosci co
najmniej 12 mm, na glebokos¢ 25 mm.
Poszerzone peknigcie nalezy doktadnie oczy$ci¢ mechaniczng szczotka z wirujacym
dyskiem z drutow stalowych, a nastepnie (jesli wg zalecen producenta lub aprobaty
technicznej zachodzi taka potrzeba) zagruntowaé gruntownikiem (roztworem $rodka
zwigkszajacego przyczepnos¢). Po odparowaniu rozpuszczalnika z gruntownika nalezy
zala¢ szczeling goraca zalewa do poziomu powierzchni warstwy $cieralnej, jesli roboty
uszczelniajgce wykonywane sa w porze letniej kiedy wystepuja wysokie temperatury. Przy
temperaturach nizszych, ale zawsze powyzej +5°C, nalezy pozostawi¢ nad pgknigciem
menisk wklesty by umozliwi¢ wyciskanie zalewy, w porze goracego lata, do poziomu
powierzchni warstwy $cieralne;.

€) metoda kombinowana, ktora ma taki sam zakres stosowania jak metoda opisana w punkcie
5.3.b, lecz zamiast stosowania szczotek mechanicznych do oczyszczania poszerzonych
peknie¢ oraz powlekania gruntownikiem $cianek poszerzonego pgknigcia, stosuje si¢ lance
goracego powietrza, ktorg czysci si¢ poszerzone pekniecie, podgrzewa i nadtapia asfalt z
jego $cianek 1 krawedzi, co zapewnia bardzo dobrg przyczepnos¢ zalewy do Scianek 1
krawedzi pekniecia.
Tak przygotowane poszerzone peknigcia sa wypetniane metoda pasmowa, jak w pkt
5.3.a.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT
6.1. Ogélne zasady kontroli jakoS$ci robot

Ogolne zasady kontroli jakosci robot podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
ogolne” pkt 6.
6.2. Badania przed przystapieniem do robot

Przed przystapieniem do robot Wykonawca powinien uzyska¢ aprobaty techniczne na

materialy i wymagane wyniki badan materiatow przeznaczonych do wykonania naprawy
spekan 1 przedstawic¢ je Inzynierowi do akceptacji.

6.3. Badania w czasie robot

W czasie robdt nalezy badaé szerokos¢ 1 glebokos$¢ oraz czysto$¢ spekan po
oczyszczeniu. Wizualnie i dotykiem nalezy sprawdzi¢, czy oczyszczone $cianki spekania nie
zawierajg zadnych niezwigzanych okruchow mieszanki mineralno-asfaltowej, ziarn kruszywa,
pylow oraz §ladow wilgoci, a takze sladow i1 plam olejowych. Jezeli wystepuja jakiekolwiek
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slady wilgoci nalezy je usunaé lancag goracego powietrza. Plamy olejowe nalezy wytrawic
odpowiednimi rozpuszczalnikami.

Jezeli $cianki oczyszczonego peknigcia sa pokrywane gruntownikiem nalezy
sprawdzi¢ dotykiem czy naniesiona warstewka srodka zwigkszajacego przyczepnos¢ nie
zawiera nieodparowanych czastek rozpuszczalnika (zagruntowane $cianki przy pocieraniu
palcem nie powinny wykazywaé¢ objawow $cierania gruntownika).

Nalezy stale sprawdza¢ makroskopowo barwe i konsystencj¢ zalewy oraz wskazania
czujnikow temperatury zalewy i oleju grzewczego. W razie jakichkolwiek watpliwosci nalezy
pobra¢ do dwoéch jednolitrowych, czystych metalowych puszek (z przykrywkami) probki
zalewy 1 dostarczy¢ je wraz z kopig $wiadectwa badania (producenta) do wiasciwego
laboratorium celem wykonania badan kontrolnych.

Po zalaniu peknie¢ nalezy wizualnie sprawdzi¢ prawidlowos¢ ich wypetnienia zalewa.

Jezeli goraca zalewe posypano materialem drobnoziarnistym, to nalezy sprawdzi¢
makroskopowo czy materiat ten rtOwnomiernie pokrywa zalang powierzchni¢ spekania.

7. OBMIAR ROBOT
7.1. Ogolne zasady obmiaru robot

Ogdlne zasady obmiaru robdt podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogo6lne”
pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostka obmiarowg jest metr naprawionych spekan.

Powierzchni¢ ewentualnych uszczelnien spgkan siatkowych wokét poprzecznych lub
podhuznych spekan nawierzchni, uszczelnianych metoda pasmowa, pomierzong w m?,
przelicza si¢ dzielagc ja przez Srednig szeroko$¢ nominalnego paska uszczelnienia metoda
pasmowa réwna 0,07 metra i otrzymujac dtugo$¢ (w metrach) uszczelnionych pgknig¢ metoda
pasmowa.

8. ODBIOR ROBOT
8.1. Ogolne zasady odbioru robot

Ogolne zasady odbioru robdt podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt
8.

Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z dokumentacja projektowa, SST i
wymaganiami Inzyniera, jesli wszystkie pomiary 1 badania z zachowaniem tolerancji wg
punktow 5 1 6 daty wyniki pozytywne.

8.2. Odbidr robot zanikajacych i ulegajacych zakryciu

Odbiorowi robdt zanikajacych i ulegajacych zakryciu podlegaja:

- frezowanie uszkodzonych fragmentéw nawierzchni,

- poszerzenie spgkan frezarka,

- oczyszczenie spekan 1 usuniecie §ladow i plam olejowych,
- zagruntowanie $cianek spekan gruntownikiem.

9. PODSTAWA PLATNOSCI
9.1. Ogolne ustalenia dotyczace podstawy platnosci

Ogolne ustalenia dotyczace podstawy platnosci podano w OST D-M-00.00.00
,»Wymagania ogolne” pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena uszczelnienia 1 m spgkania nawierzchni obejmuje:
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prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,

oznakowanie robot,

dostarczenie materiatéw i sprz¢tu na budowe,

wykonanie naprawy zgodnie z dokumentacjg projektowa, SST i ewentualnie zaleceniami
Inzyniera,

pomiary i badania laboratoryjne,

odtransportowanie sprz¢tu z placu budowy.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

Normy

1. PN-B- Kruszywa mineralne.  Kruszywa ‘tamane do
11112:1996 nawierzchni drogowych

2. PN-B- Cement. Cement powszechnego wuzytku. Sklad,
19701:1997 wymagania i ocena zgodnosci

3. PN-S- Drogi samochodowe. Wypelniacz kamienny do mas

96504:1961 bitumicznych
BN-88/6731-08 Cement. Transport i przechowywanie.
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Zarzad Drog i Zieleni w Suwalkach

D 05.03.11

REMONT CZASTKOWY NAWIERZCHNI
BITUMICZNYCH PRZY UZYCIU RECYKLERA
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1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegotowej specyfikacji technicznej (SST) sa wymagania
dotyczace wykonania 1 odbioru remontow czastkowych nawierzchni bitumicznych
obcigzonych ruchem KR 3 — KR 6, przy uzyciu betonu asfaltowego wyprodukowanego w
procesie recyklingu z wycieciem uszkodzonych miejsc frezarkg. Zakres uszkodzen
nawierzchni remontowanych wedtug techniki opisanej w niniejszej SST obejmuje:
- ubytki i wyboje,
- uszkodzenia (odlamania) krawedzi nawierzchni.
1.2. Zakres stosowania SST

Szczegotowa specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i
kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robot wymienionych w p. 1.3.
1.3. Zakres robot objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza robdt zwigzanych z biezacym
utrzymaniem sieci drogowej Miasta Suwatki i obejmuja nastepujacy zakres prac:
- wykonanie remontu czastkowego nawierzchni mieszanka przygotowang w recyklerze,
obejmujacego: wyciecie (wyfrezowanie), oczyszczenie i skropienie uszkodzonych miejsc
asfaltem, wymieszanie na goraco materiatlu z frezowania lub z rozbiorki (z uzupetieniem
sktadnikow) oraz wbudowanie i zaggszczenie mieszanki na goraco.
1.4. Okreslenia podstawowe
Remont czastkowy nawierzchni - zespdt zabiegéw technicznych, wykonywanych na
biezaco, zwigzanych z usuwaniem uszkodzen nawierzchni zagrazajacych bezpieczenstwu
ruchu, jak rowniez zabiegi obejmujgce mate powierzchnie, hamujgce proces powigkszania si¢
powstatych uszkodzen. Ubytek - wykruszenie materiatu mineralno-bitumicznego na
glebokos¢ nie wiekszg niz grubos¢ warstwy Scieralne;.
Wybéj - wykruszenie materiatu mineralno-bitumicznego na gleboko$é wicksza niz grubosé
warstwy
Scieralnej.
Frezowanie nawierzchni asfaltowej na zimno - kontrolowany proces skrawania gornej
warstwy nawierzchni asfaltowej, bez jej ogrzania, na okreslong gltebokos¢.
Recykling nawierzchni asfaltowej - powtérne uzycie mieszanki mineralno-asfaltowej
odzyskanej z nawierzchni.
Recykling na goraco - proces technologiczny, w ktorym materiat odzyskany z nawierzchni w
wyniku
frezowania na zimno lub rozbidrki, jest ogrzewany i mieszany w specjalnej maszynie
(recyklerze) z nowymi materialami w celu uzyskania mieszanki mineralno-asfaltowej o
sktadzie 1 wtasciwos$ciach okreslonych receptg laboratoryjng.
Przetworzona mieszanka mineralno-asfaltowa - mieszanka mineralno-asfaltowa ztozona z
odpowiednio przygotowanego materiatlu odzyskanego z nawierzchni oraz dodatku nowych
materiatdéw jak: kruszywo, wypetniacz 1 asfalt, a w razie potrzeby réwniez S$rodka
odnawiajacego.
Material odzyskany z nawierzchni (stary materiat - asfalt, wypetiacz, kruszywo) - materiat
odzyskany ze starej nawierzchni, przeznaczony do powtdrnego uzycia.
Nowy material - materiat dodawany do materialu odzyskanego z nawierzchni (asfalt,
kruszywo, wypelniacz) w celu uzyskania przetworzonej mieszanki mineralno-asfaltowej, o
wlasciwos$ciach zgodnych z wymaganiami, wynikajacymi z jej przeznaczenia.
Destrukt bitumiczny - material mineralno-bitumiczny, rozkruszony do postaci okruchow
zwigzanych
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lepiszczem bitumicznym, powstaly w wyniku frezowania warstwy lub warstw nawierzchni
drogowej
w temperaturze otoczenia, lub w wyniku kruszenia w kruszarce bryt pochodzacych z
rozbidrki starej
nawierzchni.
Mieszanka mineralna - mieszanka kruszywa tamanego lub naturalnego i wypekniacza
kamiennego o okre§lonym sktadzie i uziarnieniu.
Mieszanka mineralno-asfaltowa - mieszanka mineralna z odpowiednig ilo$cig asfaltu,
wytworzona w okreslony sposob, spelniajaca okreslone wymagania.
Beton asfaltowy (AC) - mieszanka mineralno-asfaltowa o uziarnieniu roéwnomiernie
stopniowanym, utozona i zageszczona.
Srodek adhezyjny - substancja powierzchniowo czynna dodawana do asfaltu w celu
zwigkszenia jego
przyczepnos$ci do kruszywa.
Podloze pod warstwe asfaltowg - powierzchnia przygotowana do ulozenia warstwy z
mieszanki mineralno asfaltowej.
Emulsja asfaltowa kationowa - asfalt drogowy w postaci zawiesiny rozproszonego asfaltu w
wodzie.
Kategoria ruchu (KR) - obcigzenie drogi ruchem samochodowym, wyrazone w osiach
obliczeniowych (100 kN) na obliczeniowy pas ruchu na dobe. Pozostale okreslenia
podstawowe sg zgodne z obowigzujacymi, odpowiednimi polskimi normami i definicjami
podanymi w SST D -00.00.00.
1.5. Ogolne wymagania dotyczace roboét

Ogolne wymagania dotyczace robot podano w SST DM - 00.00.00.

2. MATERIALY
2.1. Ogolne wymagania dotyczace materialow

Ogo6lne wymagania dotyczace materiatéw, ich pozyskiwania i sktadowania, podano w SST D
M-
00.00.00

2.2. Rodzaje materialow do wykonywania czastkowych remontéw nawierzchni
bitumicznych

Glebokie powierzchniowe uszkodzenia nawierzchni (ubytki 1 wyboje), oraz
uszkodzenia krawedzi jezdni (odtamania) nalezy naprawia¢ wedlug niniejszej SST
mieszankami mineralno-asfaltowymi wytwarzanymi i wbudowanymi ,na gorgco”,
przygotowanymi w procesie recyklingu (mieszanka przetworzona).

2.3. Mieszanki mineralno-asfaltowe produkowane w recyklerach

2.3.1. Wymagania dla materialow do recyklingu

2.3.1.1. Asfalt

W procesie recyklingu nalezy stosowa¢ dodatek asfaltu drogowego (materiat nowy) rodzaju D
50/70,

spetniajacego wymagania okreslone w PN-EN-12591:2002 [6].

2.3.1.2. Wypelniacz

W przypadku konieczno$ci dodawania wypelniacza jako materialu nowego w procesie
recyklingu

Strona 83 z 89



nalezy stosowa¢ wypelniacz, spelniajacy wymagania okreslone w WT-1 , Kruszywa do
mieszanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych utrwalen na drogach krajowych” —
GDDKIA Warszawa 2010 dla nawierzchni obcigzonej ruchem od KR-3 do KR-6.

2.3.1.3. Kruszywo

W przypadku konieczno$ci dodawania kruszywa w procesie recyklingu jako materiatu
nowego nalezy

stosowa¢ kruszywa spetniajagce wymagania okreslone w WT-1 | Kruszywa do mieszanek
mineralno-asfaltowych i powierzchniowych utrwalen na drogach krajowych” — GDDKIA
Warszawa 2010 [1] dla

nawierzchni obcigzonej ruchem od KR-3 do KR-6. Sktadowanie kruszywa powinno odbywaé
si¢ w warunkach zabezpieczajacych je przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi
asortymentami kruszywa lub jego frakcjami.

2.3.1.4. Destrukt bitumiczny

Ze wzgledu na charakter remontowanych uszkodzen nawierzchni (ubytki i wyboje) w kazdym
przypadku wystapi konieczno$¢ dodania nowych materiatow w procesie recyklingu. W celu
uzupelnienia masy mieszanki przetworzonej nalezy stosowa¢ dodatek destruktu asfaltowego,
pozyskanego w procesie frezowania na zimno lub rozbiorki nawierzchni bitumicznej warstw
asfaltowych nawierzchni. Destrukt powinien by¢ rozkruszony do wymiaréw ziaren 31,5 mm.
W destrukcie zawarto$¢ nadziarna do 63 mm nie powinna przekracza¢ 10 % m/m.

2.3.2. Wymagania dla mieszanki przetworzonej

Mieszanka przetworzona w procesie recyklingu powinna charakteryzowac¢ si¢ uziarnieniem
ciggtym,

zblizonym do uziarnienia betonu asfaltowego AC 11 S dla warstwy $cieralnej KR 3-6 wedtug
WT-2

,Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych” — GDDKiA Warszawa 2010. Ze wzgledu na
brak mozliwoséci precyzyjnej kontroli sktadu oraz cech fizyko-mechanicznych mieszanki
przetworzonej (ze wzglgdu na maty zakres robot i duzg zmienno$¢ materiatu odzyskanego z
nawierzchni oraz destruktu) wymagania dla mieszanki przetworzonej ogranicza si¢ do
nastepujacych cech:

- stabilno$¢ probek wg metody Marshalla w temperaturze 600 C, zaggszczanych 2x75 uderzen
- 9,0 kN,

- odksztatcenie probek jw. - od 2,0 do 4,5 mm,

- wskaznik zageszczenia warstwy - 97 %,

- wolna przestrzen w warstwie, (v/v) - od 3,0 do 6,0 %.

Catkowita zawarto$¢ asfaltu (m/m) w mieszance przetworzonej powinna wynosi¢ okoto 5,0%
- 6,5 %.

2.4. Lepiszcza do uszczelnien

Do remontu czastkowego nawierzchni bitumicznych obcigzonych ruchem KR 3-6
(uszczelnienia dna i bokéw naprawianego miejsca) nalezy stosowaé kationowe emulsje
asfaltowe RC odpowiadajagce wymaganiom podanym w WT-3 ,Kationowe Emulsje
Asfaltowe na drogach publicznych” — GDDKIA Warszawa 2009. Zastosowanie innych
lepiszczy moze mie¢ miejsce po uprzednim uzyskaniu dla danego produktu aprobaty
technicznej dopuszczajacej do stosowania w budownictwie drogowym wydanego przez
upowazniong jednostke.

3. SPRZET
3.1. Ogodlne wymagania dotyczace sprzetu
Ogdlne wymagania dotyczace sprzgtu podano w SST D-00.00.00.
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3.2. Maszyny do przygotowania nawierzchni przed naprawg

Wykonawca powinien wykaza¢ si¢ mozliwoscig korzystania ze sprzetu do
przygotowania nawierzchni do naprawy, takiego jak:
- Frezarki drogowe umozliwiajace frezowanie nawierzchni asfaltowej na zimno. Do
wykonania robot
dopuszcza si¢ frezarki sterowane mechanicznie. Szeroko$¢ bebna frezujacego powinna
wynosi¢ od 0,5 do 1,0 m. Przy duzych zakresach robot frezarki musza by¢ wyposazone w
przeno$nik sfrezowanego materialu, podajacy go z jezdni na samochody. Przy pracach
prowadzonych w terenie zabudowanym frezarki musza, a poza nimi powinny by¢ zaopatrzone
w system odpylania. Za zgoda Inzyniera mozna dopusci¢ frezarki bez tego systemu:
a ) na drogach zamiejskich w obszarze niezabudowanym,
b) na drogach miejskich, przy matym zakresie robot.
- sprezarki o wydajnos$ci od 2 do 5 m3 powietrza na minute, przy cisnieniu od 0,3 do 0,8 MPa,
- szczotki mechaniczne
- zaleznie od potrzeb palniki gazowe do osuszania i podgrzewania uszkodzonych miejsc
nawierzchni.
- narze¢dzia do smarowania lepiszczem krawedzi wycietych warstw.

3.3. Skrapiarki

Nalezy zapewni¢ uzycie odpowiednich skrapiarek do emulsji asfaltowej stosowanej do
uszczelnienia dna i bokdéw naprawianego miejsca. Do wykonania rob6t remontowych mozna
stosowa¢ skrapiarki male (ze zbiornikiem pojemnosci od 250 do 500 litrow) z recznie
prowadzong lanca spryskujaca.

3.4. Recykler

Do wykonania remontdw wedlug niniejszej SST nalezy uzywac recyklera 0
pojemnosci kotla nie mniejszej niz 0,5 Mg. Urzadzenie powinno by¢é przewozne i
przystosowane do mozliwosci:

- zatadunku wyfrezowanej lub odspojonej r¢cznie mieszanki mineralno-asfaltowej (destruktu)
z uszkodzonego miejsca,

- rozgrzania mieszanki do temperatury technologicznej,

- ew. dodania dodatkowych skladnikow (asfaltu, kruszywa, dodatkéw adhezyjnych, destruktu
z asfaltu

lanego itp.),

- wymieszania do uzyskania jednorodnej masy,

- roztadunku do wbudowania w nawierzchnig.

3.5. Sprzet do wbudowywania mieszanki ,,na gorgco"

Przy typowym dla remontéw czastkowych, niewielkim zakresie robdt przewiduje si¢
reczne rozkladanie przetworzonej mieszanki mineralno-asfaltowej przy uzyciu lopat,
listwowych $ciagaczek (uzycie grabi wykluczone) i listew profilowych. Do zaggszczenia
roztozonych mieszanek nalezy uzy¢ lekkich walcow wibracyjnych lub zaggszczarek
ptytowych. Zaleca si¢ stosowanie walcow stalowych lub ogumionych. Rodzaj i ilo$¢ sprzetu
zageszczajacego powinny by¢ przystosowane do wielkosci naprawianych fragmentow
nawierzchni.

4. TRANSPORT
4.1. Ogolne wymagania dotyczace transportu

Ogo6lne wymagania dotyczace transportu podano w SST D-00.00.00
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4.2. Transport lepiszcza

Lepiszcze (kationowa emulsja asfaltowa) powinna by¢ transportowana zgodnie z
EmA-99 [13]. Inne rodzaje lepiszczy powinny by¢ transportowane przy spelnieniu wymagan
stawianych przez producentoOw oraz aprobaty techniczne.

4.3. Transport innych materiatow

Pozostale materiaty powinny by¢ transportowane zgodnie z wymaganiami ogdlnymi
oraz zaleceniami producentéw tych materiatow.

5. WYKONANIE ROBOT
5.1. Ogolne zasady dotyczace wykonania robot

Ogolne zasady wykonania robot podano w SST D-00.00.00
5.2. Przygotowanie nawierzchni do naprawy

Wszelkie roboty zwigzane z wykonaniem remontu czastkowego powinny by¢
oznakowane wedlug wymagan zapisanych w SST D-00.00.00. Trwato$¢ naprawy
nawierzchni zalezy gléwnie od doktadnosci jej oczyszczenia z uszkodzonych fragmentow i
innych zanieczyszczen. Przygotowanie uszkodzonego miejsca (ubytku, wyboju, deformacji
lub obtamanych krawedzi nawierzchni) do naprawy nalezy wykona¢ poprzez:

- frezowanie nawierzchni na zimno w okolicy uszkodzenia na okre$long glgbokos¢
umozliwiajaca

wyréwnanie jego dna, nadajac uszkodzeniu ksztalt prostej figury geometrycznej np.
prostokata oraz

w miarg pionowych krawedzi,

- usuniecie luznych okruchéw nawierzchni,

- usuni¢cie wody, doprowadzajgc nawierzchnig do stanu powietrzno-suchego,

- doktadne oczyszczenie dna i krawedzi uszkodzonego miejsca z luznych ziaren grysu, zwiru,
piasku 1 pytu.

Zabrania si¢ pozostawiania przygotowanych do naprawy miejsc (przycigtych, nie
wypetionych wybojéw) do niekontrolowanego ruchu pojazdéw. Przygotowane do naprawy
miejsca powinny by¢ wypelnione w ciggu tej samej zmiany roboczej lub w sposob trwaty
oznakowane.

5.3. Wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej w recyklerze

Proces recyklingu mieszanki mineralno-asfaltowej powinien by¢ wykonany w
przewoznym recyklerze. Przetworzenie mieszanki mineralno-asfaltowej polega na
zaladowaniu do mieszalnika materialu odzyskanego poprzez frezowanie istniejace]
nawierzchni (wyboju), dodaniu odpowiedniej iloSci materialu nowego w postaci asfaltu,
destruktu asfaltowego, ew. kruszywa lub wypelniacza oraz wymieszaniu sktadnikow na
goragco do uzyskania jednorodnej mieszanki oraz odpowiedniej temperatury roboczej.
Minimalna i maksymalna temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej z asfaltem D 50/70
powinna wynosi¢ od 135 do 165 °C. Dodatek materialu nowego powinna by¢ dobierana w
taki sposob, aby ilo$¢ mieszanki przetworzonej byla wystarczajaca do wypelnienia
przygotowanych do naprawy miejsc. Dobodr ilosci 1 rodzaju materiatow nowych powinien
ponadto uwzglednia¢ konieczno$¢ uzyskania mieszanki przetworzone] speiniajace]
wymagania zapisane w p. 2.3.2. Powyzsze mozna uzyska¢ w oparciu o wyniki wczesniej
przeprowadzonych badan laboratoryjnych oraz opracowang recepture. W przypadku znacznej
zmienno$ci materialu odzyskanego dopuszcza si¢ ustalanie ilosci 1 rodzaju dodatku
materiatow nowych w oparciu o doswiadczenie zespolu obstugi recyklera. Mieszanka
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mineralno-asfaltowa przegrzana (z oznakami zéttawego dymu w czasie wytwarzania) oraz o
temperaturze nizszej od wymaganej powinna by¢ potraktowana jako odpad produkcyjny.

5.4. Naprawa uszkodzen nawierzchni betonem asfaltowym ,,na goraco''wbudowywanym
recznie

Po przygotowaniu uszkodzonego miejsca nawierzchni do naprawy nalezy spryskac
dno 1 boki naprawianego miejsca szybkorozpadowa kationowg emulsja asfaltowa w ilosci 0,5
I/m2. Zamiast spryskania bocznych S$cianek naprawianego mozna rowniez przyklei¢
samoprzylepne tasmy kauczukowo asfaltowe. Mieszanke mineralno-asfaltows (przygotowang
w recyklerze) nalezy roztozy¢ przy pomocy topat i listwowych §ciggaczek oraz listew
profilowych. W zZadnym wypadku nie nalezy zrzuca¢ mieszanki ze s$rodka transportu
bezposrednio do przygotowanego do naprawy miejsca, a nastepnie je rozgarniaé. Mieszanka
powinna by¢ jednakowo spulchniona na calej powierzchni naprawianego miejsca i utozona z
pewnym nadmiarem, by po jej zaggszczeniu naprawiona powierzchnia byla rowna z
powierzchnia sasiadujacych czegsci nawierzchni. Réznice w poziomie naprawionego miejsca i
istniejgcej nawierzchni nie powinny by¢ wigksze od 6 mm, przy pomiarze czterometrowg fata,
wg BN-68/8931-04 [11]. Roztozong mieszank¢ nalezy zagesci¢ walcem lub zageszczarka
ptytowa. Poczatkowa temperatura zageszczanej mieszanki powinna by¢ nie nizsza niz
130 °C. Przy naprawie obtamanych krawedzi nawierzchni nalezy zapewni¢ odpowiedni opor
boczny dla zageszczanej warstwy i dobre zwigzanie migdzywarstwowe. Wyglad zewnetrzny
powierzchni wykonanych remontéw czastkowych powinien by¢ jednorodny, nie moze
wykazywac¢ miejsc przebitumowanych oraz o zwigkszonej porowatosci.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT
6.1. Ogolne zasady kontroli jakosci robot

Ogodlne zasady kontroli jakosci robdt podano w SST D-00.00.00
6.2. Badania przed przystapieniem do robot

Przed przystapieniem do robot Wykonawca powinien uzyska¢ wymagane wyniki
badan materialdow przeznaczonych do wykonania robdt i przedstawi¢ je Inzynierowi do
akceptacji.

6.3. Badania w czasie robot

6.3.1. Badania przy wbudowywaniu mieszanek mineralno-asfaltowych

W czasie wykonywania napraw uszkodzen nalezy kontrolowac:

- Przygotowanie naprawianych powierzchni do wbudowywania mieszanek, ktorymi bedzie
wykonywany remont uszkodzonego miejsca - codziennie,

- llo$¢ wbudowywanych materiatéw na I m2 lub grubos¢ warstw - codziennie,

- Rowno$¢ naprawianych fragmentéw - kazdy fragment Roznice miedzy naprawiong
powierzchnia,

a sgsiadujgcymi powierzchniami, przy pomiarze czterometrowg fatg wg BN-68/8931-04 [11],
nie powinny by¢ wieksze od 6 mm,

- Pochylenie poprzeczne (spadek) warstwy wypelniajacej po zageszczeniu powinien byc
zgodny ze

spadkiem istniejacej nawierzchni, przy czym warstwa ta powinna by¢ wykonana z
zawyzeniem ponad

krawedzZ otaczajgcej nawierzchni o 1 do 2 mm.

W uzasadnionych przypadkach (na polecenie Inzyniera) nalezy wykonywaé¢ dodatkowo
badania sktadu, stabilnosci i1 odksztalcenia wedlug Marshalla, zageszczenia 1 wolnej
przestrzeni w warstwie na

probkach wycietych z nawierzchni wedlug wymagan zawartych w p. 2.3.2.
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7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogolne zasady obmiaru robot

Ogolne zasady obmiaru rob6t podano w SST D-00.00.00
7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostkami stosowanymi do obmiaru rob6t naprawionej powierzchni jezdni warstwa betonu
asfaltowego wedtug niniejszej SST sa:

a) m? (metr kwadratowy) wykonania remontu czastkowego nawierzchni mieszanka
przygotowana

w recyklerze, obejmujacego: wycigcie (wyfrezowanie), oczyszczenie 1 skropienie
uszkodzonych miejsc emulsja, wymieszanie na gorgco materialu z frezowania (z
uzupetieniem sktadnikéw) oraz wbudowanie i1 zageszczenie mieszanki na goraco o grubosci
wbudowywanej warstwy zgodnie z kosztorysem ofertowym.

8. ODBIOR ROBOT
8.1. Ogoélne zasady odbioru robot

Ogo6lne zasady odbioru robdt podano w SST D-00.00.00 Roboty uznaje si¢ za wykonane
zgodnie z dokumentacja, SST 1 wymaganiami InZyniera, jesli wszystkie pomiary 1 badania z
zachowaniem tolerancji wg punktu 6 daly wyniki pozytywne.

8.2. Odbidr robot zanikajacych i ulegajacych zakryciu

Odbiorowi robot zanikajacych i ulegajacych zakryciu podlega:

- przygotowanie uszkodzonego miejsca nawierzchni (obcigcie krawedzi, oczyszczenie dna i
krawedzi,

usuni¢cie wody),

- spryskanie dna i bokéw emulsjg asfaltowa,

- ew. przyklejenie tasm kauczukowo-asfaltowych.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ogolne ustalenia dotyczace podstawy platnosci

Ogolne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w SST D-00.00.00
9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania | m? remontu czastkowego nawierzchni przy zastosowania mieszanki
mineralno-asfaltowej przygotowanej w recyklerze obejmuje:

- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,

- oznakowanie robot,

- dostarczenie materiatow 1 sprzetu na budowe,

- przygotowanie uszkodzonych miejsc do naprawy w tym:

- wyfrezowanie uszkodzen frezarka,

- oczyszczenie i osuszenie dna uszkodzonych miejsc,

- skropienie emulsjg w ilosci 0,5 1/m?

- ew. posmarowanie krawedzi 1 urzadzen obcych asfaltem Ilub przyklejenie tasm
dylatacyjnych,

- wykonanie naprawy zgodnie z SST i zaleceniami Inzyniera,

- pomiary i badania laboratoryjne,

- odtransportowanie sprzetu z placu budowy.
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10. PRZEPISY ZWIAZANE
10.1. Normy

1. WT-1 ,,Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych utrwalen na
drogach krajowych” — GDDKIiA Warszawa 2010

2. PN-C-04024:1991 Ropa naftowa i przetwory naftowe. Pakowanie, znakowanie i transport
3. PN-EN-12591:2002 Przetwory naftowe. Asfalty drogowe

4. BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar réwnosci nawierzchni planografem i tatg

5. PN-S-06102 Podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie

10.2. Inne dokumenty

6. WT-3 ,Kationowe emulsje asfaltowe na drogach publicznych” — GDDKIA Warszawa
2009.

7. WT-2 , Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych” — GDDKIiA Warszawa 2010.

8. WT/MK-CZDP84 Wytyczne techniczne oceny jakosci grysow i zwird6w kruszonych z
naturalnie

rozdrobnionego surowca skalnego przeznaczonego do nawierzchni drogowych, CZDP,
Warszawa, 1984.
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